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UVODNIK

Ko podatki delajo za slovenske
obcine, infrastrukturo in mobilnost

igitalizacija pocasi, a vztrajno vstopa v vse pore nasih Zivljenj.

Pa ne gre le za vsakodnevne naprave, telefone, tablice in ra-

¢unalnike, ampak SirSe okolje mest, vasi in za promet, torej

mobilnost. Digitalizacija zahteva vlaganja, Ze danes pa prinasa
tudi reSitve, ki lajSajo upravljanje ter prinasajo ¢asovne in financ¢ne pri-
hranke.

V Celju, denimo, uporabljajo mobilno aplikacijo Centralka, razvito pri Te-
lekomu Slovenije, ki izboljSuje sistem mobilnosti in s tem kakovost Zivlje-
nja v Celju ter zdruzuje in digitalizira storitve mobilnosti v ob¢ini. Z njo
lahko spremljamo prihod avtobusa na postajo in kupujemo vozovnice za
voznje s Celebusom, si izposodimo kolo v sistemu KolesCE, podpira pa
tudi pregled prostih parkirnih mest, placilo parkirnine in podaljSevanje
parkirnine na daljavo. V Novem mestu nacrtujejo gradnjo Sportno-rekre-  Milo§ Milag,

ativnega kompleksa, ki bo namenjen zadovoljevanju potreb prebivalcev  urednik priloge Pametna
Novega mesta in okolice po aktivnem preZivljanju prostega casa. mesta in maobilnost
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Ob pomoci druzbe T-2 so se digitalne preobrazbe lotili tudi v Kranju in
Logatcu. V Kranju so vsa ob¢inska vozila zamenjali z elektricnimi in uvedli
souporabo e-avtov v obcinskih ustanovah. Vozila bodo polnili z elektri-
ko iz mestnih fotovoltaik. V Logatcu pa so obc¢ani lani v uporabo dobili
brezplac¢no aplikacijo Logatec Supermesto, ki omogoca vpogled v razli¢na
podrocja Zivljenja v mestu: od meritev kakovosti zraka, pregleda prostih
parkirnih mest za invalide in aktualnih prometnih informacij do novic,
povezanih z ob¢ino, ter napovedi razli¢nih dogodkov v Logatcu in okolici.

Promet, ki postaja vse bolj elektrificiran, in polnilna infrastruktura, ki je
vse bolj digitalizirana in povezana, sta le del zgodbe o pametnih sloven-
skih mestih in infrastrukturi. Ta se vztrajno spreminja, pojavljajo se tudi
nove oblike prevozov kot storitve. Slovenija se spreminja tudi po tej strani.
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OGLASNO SPOROCILO

I-2 bo v Ljubljani vzpostavil
urbano digitalno platformo

Gre za edinstveno sodobno orodje, ki postavlja nov standard na podrocju
digitalizacije mestnih storitev.

Telekomunikacijski operater T-2 je z
mestno obcino Ljubljana podpisal po-
godbo o vzpostavitvi digitalne urbane
platforme. Slovenska prestolnica bo tako
pridobila sodobno orodje za upravljanje,
nalrtovanje in izvajanje mestnih po-
litik, hkrati pa bo platforma sluZila kot
enotna informacijska in komunikacijska
tocka med mestno upravo, mescani in
gospodarstvom.

Sprva predvidenih pet resitev

Gre za obseZen projekt, ki bo trajal osem
let in pomeni mejnik v prizadevanjih za
izboljSanje storitev in kakovosti Zivlje-
nja mescanov. Platforma naj bi zaZivela
najpozneje Cez leto in pol. ZdruZevala
bo razlicne mestne storitve in bo me-
s¢anom olajsala komunikacijo z mestni-
mi organi ter ponudniki storitev. Sprva
bodo na njej vpeljali pet resitev — naro-
canje na obvestila o pomembnejsih do-
godkih, analiti¢ni prikaz financnih kazal-
nikov obcine, e-najem vrticka, e-nakup
dovolilnice za parkiranje in oblikovanje
segmenta odprtih podatkov. Pozneje naj
bi vsako leto dodali od dve do tri nove
resitve.

Potrditev pravilnega pristopa

k razvoju

»Urbana digitalna platforma, ki smo
jo razvili, bo pomembno prispevala k
napredku in trajnostnemu razvoju Lju-
bljane. Za T-2 to pomeni potrditev pra-
vilnega koncepta razvoja platforme za
pametna mesta in skupnosti, saj smo do
zdaj v njen razvoj vloZili precej lastnih
sredstev in znanja,« je ob podpisu po-
godbe povedal JoZe Zrimsek, ¢lan poslo-
vodstva druzbe T-2. Po njegovih besedah
je nujno, da mesta sledijo tempu, ki ga
narekuje hiter razvoj tehnologije. »To
ne pomeni le sodobnejSe infrastrukture,
temvec tudi pametnejsSo uporabo tehno-
logije, ki olajsa Zivljenje prebivalcem.«

Korak blizje uresnicitvi vizije
pametnega in trajnostnega mesta

Platforma T-2 Pametna mesta se je Ze
dokazala v dveh slovenskih obcinah. V
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Ljubljana
Supermesto

Kranju je ena izmed izstopajocih no-
vosti enostavna in varna registracija
uporabnikov z uporabo sistema SIPASS,
sicer pa so novosti namenjene lazji in-
terakciji obanov z mestom. Cilj je, da
bodo obvesleni o vsem, kar jih zanima
- od voznih redov javnega potniskega
prevoza, odvoza komunalnih odpadkov
do natancnih informacij o kakovosti
zraka in podatkov o lokacijah parki-
ris¢. Razvijajo tudi Ze nadgradnjo, ki
bo omogocala spremljanje zasedenosti
parkiris¢ ter podatkov o mestnem siste-
mu za deljenje koles.

Posebno pozornost so namenili vzpo-
stavitvi Zupanove nadzorne plosce, ki
obcinski upravi omogoca popoln pregled
nad mestom. V realnem Casu imajo vpo-
gled v glavne kazalnike, ki opredeljujejo
kakovost Zivljenja — na primer podatke o
kakovosti zraka, povratnih informacijah
obcanov, stevilu prometnih prekrskov,
stopnji brezposelnosti in druge informa-
cije. Kranj je s tem korak bliZje uresnici-
tvivizije pametnega in trajnostnega me-

sta, kjer tehnologija izboljSuje kakovost
Zivljenja prebivalcev.

Preoblikovanje v supermesto

Podoben razvoj se dogaja v Logatcu,
kjer se osredotocajo zlasti na uclinkovi-
to upravljanje odpadkov. V realnem Casu
spremljajo stanje zabojnikov na ekolo-
skih otokih, vzpostavljeno pa imajo tudi
alarmiranje ob nenadnih situacijah, ob-
vescanje o odvozu komunalnih odpad-
kov in preprosto narocanje kosovnega
odvoza.

V Osnovni Soli Tabor poteka pilotni
projekt spremljanja kakovosti zraka v
zaprtih prostorih, s ¢imer Zelijo ucencem
zagotoviti zdravo okolje za ulenje. Velik
korak so naredili tudi pri uvajanju digi-
talnega poslovanja z obcani. Vpeljevati
so zaceli elektronsko placevanje mestnih
storitev, najprej komunalnih, obanom
so omogocili elektronsko oddajanje vlog,
prek napredne analize podatkov pa tudi
enostavnejso in ucinkovitejSo komunika-
cijo z mestno upravo.

Podlaga za prihodnje inovacije

Kranj, Logatec in zdaj Se Ljubljana so
le zacletek zgodbe. Urbana platforma, ki
je plod lastnega znanja strokovnjakov
podjetja T-2, bo gotovo navdusila Se
mnoge druge obcine po Sloveniji. Ob-
¢anom bo omogoCcila, da bodo na enem
mestu preprosto dostopali do e-storitev
in informacij, poenostavila bo njihovo
sodelovanje z mestno oziroma lokalno
upravo, podobne poenostavitve stikov
z mestnimi upravami pa bodo delezna
tudi podjetja.

Se posebej velika priloZnost bo to za
inovativne posameznike in organizacije,
ki bodo lahko na podlagi odprtih po-
datkov razvijali nove resitve ter s tem
dodatno pripomogli h kakovosti Zivlje-
nja v prestolnici. V prihodnosti se nam
napoveduje razvoj pogovornih robotov
na podlagi umetne inteligence, storitev
takojsnjih placil za mestne storitve, sto-
ritev opozarjanja na vremenske nevsec-
nosti, vpeljava mestnih kartic in Se vec
drugih projektov.



Slovenija resda nima
tehnoloSkih velikanov in
najbolj u¢inkovite javne
uprave, a so prizadevanja
nekaterih ob¢in in podjetij
lahko vzor Stevilnim vecgjim
in bogatejSim drZzavam.

SHUTTERSTOCK

MALI JUNAKI
7.0BROBJA GLOBALNEGA
TEHNOLOSKEGA SPOPADA

Medtem ko Evropa v razvoju novih digitalnih tehnologij
Vse prevec zaostaja za ZDA in Kitajsko, se Slovenija sooca s
poslahbsanjem nekaterih okoljskih dejavnikov ter vse vecjo gneco
v prometu. Tako se zdi, da so razmere kot narocene za uvajanje
pametnih mest in skupnosti.

Klemen Koncilja
klemenkoncilja@finance.si
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danasnji globalni podatkovni in digitalni
tekmi prednjacijo ZDA in Kitajska. Skupaj
imata drZavi polovico vseh velikih podat-
kovnih centrov sveta, vodita v uvajanju
5G, umetne inteligence (UI) in zdruZujeta vecino
vrednosti najvecjih digitalnih podjetij. Velikani, kot
so Apple, Microsoft, Amazon in drugi, ne vlagajo le
v digitalne platforme, ampak v celotno verigo vre-
dnosti - od zbiranja do obdelave podatkov. Njihov
vpliv se razteza globalno, njihova moc¢ pa raste z ob-
seznimi podatkovnimi bazami uporabnikov.

Medtem ko se te digitalne velesile Sirijo, se preo-
stale drzave soocajo z nevarnostjo, da postanejo
zgolj viri podatkov, ne pa tudi tisti, ki bi imeli ko-
risti od digitalne preobrazbe. Te drzave lahko kon-
¢ajo kot dobavitelji podatkov za velika podjetja, ne
da bi imele koristi od obdelanih informacij.

V tehnoloskem sektorju se dogaja boj za pre-
vlado, tisti, ki vodi, lahko pridobi ekonomske in
strateSke prednosti z obvladovanjem podatkov in
z njimi povezanih tehnologij, predvsem UI. Zato
obstaja moznost, da se bo oblikovalo digitalno go-
spodarstvo, ki bo delovalo v izoliranih segmentih
in bo v nasprotju s prvotno vizijo interneta kot od-
prte neodvisne mreZe.

Razdrobljenost digitalnega okolja, ki temelji na
podatkih, bi lahko zavrla tehnolo$ki razvoj, zmanj-
Sala konkurencénost in omogocila, da bi na neka-
terih podrocjih prevladale trzne strukture z malo
konkurenti, na drugih podrocjih pa bi se povecal
vpliv vlad. Za vecino drZav v razvoju bi to prine-
slo negativne posledice. Razdrobljenost bi omejila
poslovne moznosti, saj bi se povezovanje z global-
nimi trgi zapletlo, mednarodni podatkovni prenosi
pa bi bili omejeni.

V pomanjkanju globalnega nadzora nad digi-
talnimi platformami je samoomejevanje ustvarilo
trzne modele, ki v vecini koristijo le platformam
samim, kar prinasa razli¢ne razvojne in politicne
izzive. Zaradi rastocega globalnega vpliva teh glav-
nih platform je za katerokoli drzavo Se toliko teZje
soocati se s povezanimi politicnimi problemi.

JURE MAKOVEC

Andrej Kotar je predsednik programskega sveta
Stratesko razvojno inovacijskega partnerstva Pametna
mesta in skupnosti (SRIP PMiS), ki povezuje podjetja in
raziskovalne ustanove pri razvoju in prodaji resitev za
dvig kakovosti zivljenja v mestih prihodnosti.
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Umetno inteligenco razvijajo Kitajci, ki
delajo za ameriSka podjetja

»Obstaja tveganje, da globalno digitalno gospodar-
stvo postane silosno oziroma zaprto, kar bi lahko
interoperabilnost zmanjsalo do stopnje, ko bi bili
koristi novih tehnologij delezni le nekateri,« je na
konferenci Casnika Finance o pametnih mestih in
mobilnosti opozoril Andrej Kotar, predsednik pro-
gramskega sveta SRIP PMiS. Njegova izjava se uje-
ma z opozorili Zdruzenih narodov, da 60 odstot-
kov strokovnjakov na podroc¢ju UI, med katerimi je
vecina Kitajcev, dela za amerisSka podjetja.

Navedenih izzivov se, kot kaZe, Evropska unija
(EU) dobro zaveda. Zato Bruselj zavzema drzo, da
mora podatkovno gospodarstvo temeljiti na pra-
vicni in varni izmenjavi podatkov, hkrati pa zago-
tavljati ucinkovito varstvo zasebnosti in osebnih
podatkov. Zal pa so vlaganja evropskih podjetij na
tem podrocju zanemarljiva v primerjavi z vlaganji
ZDA in Kitajske.

Andrej Kotar je opozoril, da EU s svojim dokaj
birokratskim pristopom izgublja dragoceni cas
v globalni razvojni tekmi. Kot pozitiven rezultat
evropskih prizadevanj je navedel projekt Gaia X,
katerega namen je vzpostavitev povezovalne digi-
talne platforme, ki bo z ustvarjanjem podatkovnih
prostorov na ravni EU pospeSila skupna prizade-
vanja evropskega gospodarstva. Gre predvsem za
poskus odgovora EU na strateS§ko prednost ZDA in
Kitajske na podrocju digitalizacije.

Kje Sepa Slovenija

Ce Ze EU po nalozbah krepko zaostaja za obema
globalnima velesilama, kje je po sposobnosti, da v
gospodarstvo vkljudi in izkoristi priloznosti novih
tehnologij, potem Slovenija? Vsaj priblizno oceno
ponuja IMD World digital competitiveness ranking
2022.

Na lestvici IMD je na vrhu Danska s popolno
stotico (100,00), sledijo ji ZDA (99,81), Svedska
(99,81), Singapur (99,48) in Svica (98,23). Slove-
nijo najdemo na 37. mestu z oceno 71,45. Glavna
ovira, da bi pri nas bolje izkorisc¢ali moznosti digi-
talizacije, smo - vsaj po podatkih IMD - mi sami.
Krepko nam namre¢ primanjkuje visoko izobra-
Zene tuje delovne sile, za kar gre razloge iskati v
strogih pogojih priseljevanja. PrecejSnja tezava je
tudi premajhna vloga drzave, ki bi lahko storila ve¢
za vzpostavljanje digitalnega ekosistema in stimu-
lativnega inovacijskega ter raziskovalnega okolja.

V krovni strategiji razvoja informacijske druz-
be do leta 2030 (Digitalna Slovenija 2030) je jasno
zapisano, da bodo »morala slovenska podjetja ne
le pospesiti uvajanje posameznih (zahtevnejsih)
tehnologij, ampak se bodo morala (digitalne) pre-
obrazbe lotiti celoviteje in bolj ambiciozno«. Pri
tem ima klju¢no vlogo znova drzava, saj s sodelo-
vanjem v evropskih projektih omogoca slovenskim
podjetjem vstop v globalne poslovne tokove, s
¢imer krepi konkurenc¢nost domacega gospodar-
stva. Bistvena je tudi optimalna uporaba investicij-
skih sredstev, zlasti iz drzavnih in evropskih virov,
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Vlado Sarenac iz PwC Slovenija je opozoril, da
obstajajo opazne razlike v naloZzbah v digitalizacijo
med podjetji razlicnih velikosti in med razlicnimi
drzavami.

kar poganja inovacije in vitalnost podjetij, ki obli-
kujejo trge.

Korona najmocnejsi katalizator
digitalizacije

»Osrednji katalizator slovenske digitalne transfor-
macije in razvoja v zadnjih letih je bil koronavirus,
ne pa zavedanje in napori podjetij ali drzave,« je
na konferenci o pametnih mestih in mobilnosti
poudaril Vlado Sarenac, direktor za podroéje teh-
noloskega svetovanja za jugovzhodno Evropo pri
PwC Slovenija. Na ravni Evropske unije je v tem
obdobju kar 53 odstotkov podjetij porocalo o no-
vih ukrepih digitalizacije, kot so ponujanje stori-
tev na spletu, vlaganja v posodobitev programske
opreme in podobno.

Indeks digitalizacije EIBIS Slovenijo uvrs¢a med
»dobre drZave«, v sam vrh pa sodimo po uporabi
naprednih digitalnih tehnologij. Slovenska podje-
tja torej dobro izrabljajo napredne digitalne stra-
tegije, bistveno preve¢ pa za povprecjem EU za-
ostajamo pri nalozbah v izobraZevanje in stopnji
realiziranih informacijskotehnoloskih projektov.

Tudi Sarenac je opozoril na nezavidljiv poloZaj
EU v primerjavi z ZDA in Kitajsko, saj ima bistveno
vec raziskovalcev in neprimerljivo manj vlaganj v
tehnologije na podrocjih UI. »To nam pove, da v
EU znanja ne znamo unov¢iti, kar velja tudi za Slo-
venijo,« je dodal Vlado Sarenac iz PwC.

PogreSana drZzava
Proces digitalne transformacije se v Sloveniji doga-
ja tudi na obcinski ravni, kjer so obcinske uprave
najbolj osredotocene na zavarovanje informacijskih
sistemov in zagotavljanje digitalnih storitev. »Kar
pa vzbuja skrbi, je podatek (iz ankete obcin v letu
2022), da pri nas kar 32 odstotkov ob¢in ne name-
rava vlagati v usposobljenost kadra za implementa-
cijo digitalnih resitev,« je poudaril Vlado Sarenac in
dodal, da je uc¢inkovit razvoj pametnih mest mogoc¢
le s postopno integracijo in adaptacijo tehnologij.
Vsi sogovorniki na okrogli mizi o razvoju pame-
tnih obcin v Sloveniji so bili soglasni, da je cilj pa-
metnih skupnosti izboljsati Zivljenje prebivalcev.
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JURE MAKOVEC

»Na ravni drzave hi potrebovali eno krovno platformo,
ki bi omogocala uporabljanje razlicnih storitev po
vsej Sloveniji« je dejal doc. dr. Aidan Cerar iz DOBA
Fakultete.

»Z uvedbo pametnih aplikacij lahko predvi-
dimo tudi nepredvidljive dogodke,« je dejal Ma-
tjaz Rakovec, Zupan mestne ob¢ine Kranj (MOK).
Kranj, ki je tehnolosko med najbolj razvitimi me-
stnimi obc¢inami pri nas, je lani raziskovalna in
svetovalna druzba Gartner uvrstila med pet naj-
boljsih praks v Evropi. Matjaz Rakovec meni, da
bi se lahko drzava zgledovala po zanosu nekaterih
slovenskih obcin pri uvajanju novih tehnologij.
Opozoril pa je tudi na to, da velika razdrobljenost
ob¢in v Sloveniji ni v prid uvajanju novih reSitev.

Ravno pomanjkljivo delovanje mestnih uprav
na tem podrocju je doc. dr. Aidan Cerar iz DOBA
Fakultete oznacil za pri nas Se vedno manjkajo-
¢i del simbioticnega trikotnika med klju¢nimi
delezniki pametnih mest (prebivalci, tehnolo-
Skimi ponudniki in mestnimi upravami oziroma
drzavo). Nad problematiko posami¢nih mestnih
uprav pa se v praksi vse bolj kaze pomanjkljiva
vloga drzave. Ta bi morala, tako Cerar, poskrbeti
za interoperabilnost platform posamic¢nih me-
stnih ob¢in, ki svojim ob¢anom ponujajo storitve
razli¢nih ponudnikov. Na ravni drzave bi namre¢
potrebovali eno krovno platformo, ki bi omogo-
¢ala uporabljanje razli¢nih storitev po vsej Slove-
niji, ne glede na ponudnike tehnologij v posamic-
nih mestih.

Medtem ko se velika pozornost namenja no-
vim oblikam bolj trajnostne mobilnosti, pa pri
razvoju pametnih mest in skupnosti ne smemo
pozabiti na izjemno pomembna podrocja ener-
getske ucinkovitosti, trajnostne rabe virov in kro-
Znega gospodarstva, pa je opozoril Alen Obrez,
svetovalec Zupana mestne obcine Celje.

Pametno je vec kot le digitalno

Na koncu pa Se sporocilo delu javnosti, ki ni teh-
nolosko vesc¢a, med katerimi so predvsem starej-
§i. Pametna mesta in skupnosti bodo vec¢ kot zgolj
digitalizirana bivanjska okolja. Pametna mesta
in skupnosti bodo namre¢ morali ponuditi tudi
nekatere analogne moznosti za uporabo novih
storitev digitalnih platform. Le tako bodo zares
pametna in vkljucujoca.

JURE MAKOVEC
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Pametne resitve za

$

modra mesta

Telekom Slovenije podpira trajnostni razvoj mest in skupnosti

V Telekomu Slovenije smo v skrbi za trajnostno
bivanje in se boljSo kakovost Zivljenja vzpostavili
celovit nabor resitev za obcine, prebivalce v me-
stih in manjse kraje. Na ta nacin mesta in lokalne
skupnosti postavljajo nove standarde na poti v bolj
zeleno, varno in tehnolosko naprednejSo krajino.
Pot do pametnega mesta oziroma skupnosti podpi-
ramo s celovitimi reSitvami, ki so prilagojene spe-
cifikam, velikosti in potrebam posameznega okolja.
Pri tem lahko reSitev vzpostavimo kot storitev, torej
brez investicije, ter poskrbimo tudi za vzdrzevanje
sistema in njegovo optimalno delovanje. Vse resi-
tve povezuje enotna platforma, ki je enostavna za
upravljanje, ob tem pa je odprta tudi za povezave s
tretjimi ponudniki in nadgradnje, ki jih bo prinesel
nadaljnji tehnoloSki razvoj.

Sodobna mobilnost

Resitve za pametno upravljanje prometnih tokov,
parkiris¢ in polnilnih postaj za elektricna vozila
so med najbolj priljubljenimi funkcionalnostmi.
Sistem pametnega parkiranja za bolj ucinkovi-
to upravljanje parkirnih mest voznike samodejno
usmerja na prosta parkirna mesta, s ¢imer vozniki
prihranijo Cas, povela se pretonost prometa in po-
sledi¢no zmanjsa onesnaZenost.

Skrb za energetsko in okoljsko ucinkovitost

V Telekomu Slovenije smo skupaj s partnerji razvi-
li celovito resitev energijskega upravijanja stavb,
za spremljanje in sledenje porabe energije, varce-
vanje z energijo, optimizacijo nabave energije ter
vzdrzZevanje opreme. Resitve za pametna mesta pa
vkljuCujejo tudi spremljanje kakovosti zraka, ravni
hrupa, kakovost voda in podobno.

Lazje odlocanje na osnovi podatkov

Obcine in skupnosti lahko izbirajo med resSitvami
digitalnih zaslonov, napisov, pametnih platform,
spletnih in mobilnih aplikacij. Podatki, ki se ob
tem zbirajo, pa postanejo zares uporabni, ko jih
zdruzujemo in predstavljamo tako, da so osnova za
sprejemanje odlocitev. Obcline lahko do podatkov
dostopajo v obliki nadzorne plosce, na temelju sta-
tisticnih analiz, na primer o uporabi parkirisc, pol-
nilnic ali porabi energentov in vode, pa lahko nato
obcinska uprava pripravi ustrezne ukrepe.

Celje je uvedlo mobilno aplikacijo Centralka

in kartico z istim imenom

Odlicen primer razvoja je Mestna obcina Celje, ki je
skupaj s Telekomom Slovenije in partnerji predsta-

vila mobilno aplikacijo Centralka in kartico z istim
imenom.

Centralka izboljSuje sistem mobilnosti in s tem ka-
kovost Zivljenja v Celju ter zdruZuje in digitalizira
storitve mobilnosti v oblini. Z njo lahko spremlja-
mo prihode avtobusov na postaje in kupujemo vo-
zovnice za voznje s Celebusom, si izposodimo kolo
v sistemu KolesCE, podprt pa je tudi pregled pro-
stih parkirnih mest, placilo parkirnine ter podalj-
sevanje slednje na daljavo. MoZen je tudi nakup
mesecnih dovolilnic za parkiranje.

Zupan Matija Kova¢ ob tem poudarja, da so Celjani
s Centralko »dobili urbano izkusnjo, ki smo je sicer
navajeni iz vecjih svetovnih mest. Ena od glavnih
prednosti pametnih mest je povezljivost. To pomeni,
da so razli¢ne storitve, kot so v primeru Centralke
za zdaj prometni sistemi, med seboj povezane in
delujejo kot usklajena celota. Gre za premisljeno in
trajnostno nacrtovanje, ki je osredotoceno na blagi-
njo ljudi. Pametna mesta so tudi priloZnost za vklju-
Cujoco rast, saj si Zelimo, da tehnoloski napredek ne
povecuje razlik med razlicnimi skupinami prebival-
cev, ampak jih zmanjsuje.«

TelekomSlovenije

Vedno na boljse

Telekom Slovenije
pot do pametnega
mesta oziroma
skupnosti podpre s
celovitimi reSitvami,
ki so prilagojene
specifikam, velikosti
in potrebam posa-
meznega okolja.
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STIRI MESTNE OBCINE NA
CELU TEHNOLOSKEGA IN
TRAJNOSTNEGA RAZVOJA

Nove tehnologije so le
orodja za izboljsanje
bivanjskih pogojev,
njihovo uvajanje mora
bitil zato premisljeno.

Klemen Koncilja
klemenkoncilja@finance.si
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Pametna mesta in skupnosti
morajo z novimi tehnologijami
poskrbeti za boljSe Zivljenjske
razmere in zato v ospredje vedno
postavljati potrebe prebivalcev.

SHUTTERSTOCK

Sloveniji imamo kar nekaj zanimivih
projektov, ki v Zivljenje lokalnih skupno-
sti vpeljujejo prvine digitalizacije in iz-
boljsave na podro¢ju mobilnosti, zdravja
ter upravljanja energetskih virov. Pametna mesta
oziroma skupnosti imajo za cilj predvsem dvig ka-
kovosti bivanja, da bi torej postala kar najbolj prija-
zna za prebivalce. Seveda se izboljSave vsakdanjika
nanasajo predvsem na vpeljavo novih tehnologij.

V ospredje postavljamo primere dobrih praks
na podroc¢ju pametnih mest in mobilnosti v Novem
mestu, Celju ter Kranju in Logatcu.



V Novem mestu s spletom naravnih
in digitalnih resitev za boljse
zdravie

Mestna obc¢ina Novo mesto namerava na ob-
modju Cesce vasi zgraditi celovit $portno-rek-
reacijski kompleks, ki bo namenjen pokrivanju
potreb prebivalcev Novega mesta in okolice
po aktivhem prezivljanju prostega ¢asa. Eden
glavnih razvojnih korakov parka Ces¢a vas bo
izgradnja bazenskega kompleksa s 25-metrskim
pokritim bazenom, ki bo v bliZini ve¢namenske
dvorane in bo zaokrozil nacrtovani olimpijski
Sportni center. V severnem delu parka so predvi-
deni objekti in ureditve za potrebe konjeniSkega
centra, motoristiCnega parka, kampa in prosto-
ra za piknike, v zahodnem delu pa bo prostor
za Sportno-rekreativne in sorodne dejavnosti, ki
so bliZje naravi in primerne za otroke, mladino,
starejSe, osebe s posebnimi potrebami, obcasne
obiskovalce in sprehajalce. S tem naj bi zahodni
del obmocja dobil znacaj izobrazevalnega sredi-
$¢a za spoznavanje narave ter spodbujanje ak-
tivnega in zdravega Zivljenjskega sloga.

Telekom Slovenije je ob tem v okviru projek-
ta VARCITIES v mestni ob¢ini Novo mesto vzpo-
stavil napredno IoT-platformo, ki jo je integri-
ral tudi z okoljskimi senzorji ter odloc¢evalcem
omogocil celovit vpogled v stanje prek infor-
macijske resitve. Mestna ob¢ina Novo mesto je
namre¢ za projekt razvoja in uvedbe napredne
IoT-platforme razpisala javno narocilo, na kate-
ro se je prijavil Telekom in bil tudi izbran.

V Telekomu Slovenije so Ze pred ¢asom z
namenom zagotavljanja trajnostnega bivanja
in viSje kakovosti Zivljenja vzpostavili celovit
nabor IoT-reSitev, ki so namenjene obc¢inam in
prebivalcem. Napredna IoT-platforma v Novem
mestu je zasnovana tako, da omogoca kar naj-
vecjo prilagodljivost in integracijo bodisi kon¢-
nih naprav, torej senzorjev, Stevcev, kamer ali
prikazovalnikov, bodisi drugih platform, ki
upravljajo kon¢ne naprave, tako da je mogoca
izpeljava raznovrstnih IoT-vertikal in reSitev.

»Sistem v Novem mestu omogoca poveza-
vo razli¢nih IoT-vertikal, na primer energetika
(daljinsko odcitavanje Stevcev, energijska ucin-
kovitost objektov), pametno upravljanje razsve-
tljave, mobilnost, pametno upravljanje prometa
in parkiris¢, spremljanje okoljskih parametrov
(kakovost zraka, temperatura, zracni pritisk,
relativna vlaznost zraka, raven hrupa, vodostaj
vodotokov) in Se marsikaj,« pojasnjuje Matej
Janko, produktni vodja za IoT-reSitve pri Tele-
komu Slovenije.

Veliko prizadevanj ob¢ine pri nas namenjajo
urejanju do uporabnikov in okolja prijazne mo-
bilnosti. Nekatere v svojih strategijah Ze vklju-
Cujejo vpeljavo ene ali vec resitev za mobilnost,
od reSitev za povezovanje javnega mestnega in
drugega potniSkega prometa do sistemov elek-
tri¢ne mobilnosti, uvedbe pametne mestne kar-
tice, digitalizacije parkiri$¢ in podobno.

S centralko bo v Celju kmalu moZno tudi v knjiznico, muzej in na razlicne

prireditve.

°

S platformo

so v Novem
mestu pridobili
srediScno
mesto zhiranja
in upravljanja
podatkov

iz razlicnih
naprav
interneta
stvari, ki
zajemajo

zelo razlitna
podrocja od
mobilnosti

do kakovosti
zraka in
gibanja
obcanov.

Matej Janko,
Telekom Slovenije

V Celju se osredotocajo na izboljSanje
mobilnosti

Tako je tudi v Celju, kjer Zelijo z izgradnjo celovi-
te infrastrukture za trajnostno mobilnost spodbu-
jati peSacCenje, uporabo koles in javnega prevoza.
Z vzpostavitvijo pametnih reSitev si tako v Celju
prizadevajo za ucinkovito upravljanje prometa ter
boljSe informiranje prebivalcev o moznostih pre-
voza. S poudarkom na vkljucenosti in ozaveS¢anju
Zelijo poskrbeti, da bo trajnostna mobilnost dose-
gljiva in privla¢na za vse prebivalce Celja.

Zato so v sodelovanju s Telekomom Slovenije,
katerega partnerja sta tudi podjetji Imovation in
Nomago, uspeSno vzpostavili in zagnali mobilno
aplikacijo Centralka in kartico z istim imenom.

Nova aplikacija in kartica izboljsujeta sistem mo-
bilnosti in s tem kakovost Zivljenja v Celju (kolesar-
jenje, javni prevoz in parkiranje) ter zdruZujeta in
digitalizirata storitve mobilnosti v ob¢ini. Uporab-
niki centralke bodo verjetno veseli novega cenov-
nega modela, saj za vozZnje placujejo sproti, dokler
vrednost voZenj ne preseze zneska mesecne vozov-
nice. Se veé, ko je znesek doseZen, uporabnik do
konca meseca mestni prevoz uporablja brezpla¢no.
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»Nacrtujemo, da bomo v bliznji prihodnosti ver-
tikali mobilnosti (kolo, parkiranje, javni potniski
promet) dodali tudi druge vertikale, ki bodo zajele
tudi storitve knjiznice, obisk muzejev, prireditve,
storitve mestne uprave, javnih zavodov in podje-
tij,« so zapisali v kabinetu Zupana mestne obc¢ine
Celje.

Tako je mestna obcina Celje dobila sodobno
platformo, ki bo pripomogla h kakovostnejSemu
ter bolj trajnostnemu in do okolja prijaznejSemu
bivanju v mestni obcini Celje.

Ob pomoci druzbe T-2 so se digitalne preobraz-
be lotili tudi v Kranju in Logatcu.

Kranj, prvak slovenske pametne
preobrazbe

Kranj je eno od mest, kjer pospeSeno vzpostavlja-
jo koncepte trajnostnega in pametnega mesta.
Posebno priznanje je mestna obc¢ina Kranj prejela
od evropske komisije, ki je Kranj uvrstila v misijo
100 podnebno nevtralnih in pametnih mest do leta
2030. Velike zasluge za razvoj Kranja gredo vseka-
kor Zupanu Matjazu Rakovcu, ki je velik zagovornik
digitalizacije in s tem izboljSav za prebivalce me-
stne obcine Kranj.

V Kranju so vsa ob¢inska vozila zamenjali z elek-
tricnimi in uvedli souporabo e-avtov v obc¢inskih
ustanovah. Vozila bodo polnili z elektriko iz me-
stnih fotovoltaik. V ta namen so sklenili javno-za-
sebno partnerstvo, ki je lahko za zgled tudi drugim
ob¢inskim upravam pri nas. Zupan Rakovec je tudi
predlagal ustanovitev kluba voznikov e-avtov, saj
je tudi sam njihov zvesti uporabnik. V Kranju so
vzpostavili Se velik sistem e-koles, lotili so se tudi
nakupa elektri¢nih avtobusov.

Mestna obcina Kranj je v sodelovanju s podje-
tjem T-2 pripravila tudi mestno podatkovno plat-
formo, ki bo na enem mestu omogocala zbiranje
razlicnih podatkov iz okolja in o storitvah na ob-
mocju obcine. Platforma tako vzpostavlja uc¢inko-
vito mestno upravljanje in pregled nad mnoZico
kazalnikov od kakovosti zraka, ravnanja z odpadki
do razli¢nih storitev.

V Logatcu z digitalizacijo do €istejSega
okolja in boljsih javnih storitev

Resitve T-2 uporabljajo tudi v Logatcu, kjer se med
drugim osredotocajo na ucinkovito ravnanje z od-
padki, kar se izraza v prikazu stanja zabojnikov na
ekoloskih otokih, alarmiranju ob nenadnih situaci-
jah, obves¢anju o odvozu komunalnih odpadkov in
preprostem narocanju kosovnega odvoza.

Obcani so Ze lani v uporabo dobili brezplacno
aplikacijo Logatec Supermesto, ki omogoca vpo-
gled v razli¢na podrodja Zivljenja v mestu: od me-
ritev kakovosti zraka, pregleda prostih parkirnih
mest za invalide in aktualnih prometnih informacij
do novic, povezanih z obc¢ino, ter napovedi razlic-
nih dogodkov v Logatcu in okolici. Tako so v OS
Tabor vpeljali pilotni projekt spremljanja kakovo-
sti zraka v zaprtih prostorih, kar zagotavlja zdravo
okolje za ucence.
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V Kranju so maja letos zaceli uporabljati prve Stiri sodobne avtobuse na

elektricni pogon.

V Logatcu so ob pomo¢i podjetja T-2 vzpostavili svoj sistem souporabe
elektricnih vozil, skirojev in koles Green Go.

Prav tako je digitalizacija mestnih storitev pri-
nesla nekatere pomembne prednosti poslovanja.
Kombinacija elektronskega placevanja mestnih sto-
ritev, zacenS$i z moznostjo placevanja komunalnih
storitev, e-vlog in sistema za napredno analizo po-
datkov omogoca obcanom enostavnejSo in ucinko-
vitejSo komunikacijo z mestno upravo.

Stirje vzoréni primeri pametnih
mestnih obcin

Navedene §tiri mestne obcine s svojimi projekti za
vzpostavljanje pametnih mest in skupnosti vseka-
kor orjejo ledino na podrocju digitalizacije in traj-
nosti pri nas. Kot takSne bi morale biti za zgled tudi
preostalim mestnim upravam, saj dokazujejo, da
lahko Ze male tehnoloske spremembe prinesejo ve-
like koristi za prebivalce.

BORUT HOCEVAR

Q
&
3
o)
—
=
z
)
/M
o)
=
T
[
<



100%

ONLINE
\ studij

Menedzment pametnih mest

%A VAS, ki Zelite pridobiti magisterij zaradi osebnega razvoja in napredovanja.

A VAS, ki delate ali Zelite delati v podjetjih in institutih, ki razvijajo napredne tehnologije ter ponujajo
celovite pametne reSitve v energetiki, mobilnosti, komunali ...

%A VAS, ki delate ali Zelite delati v javni upravi, obc¢inah, lokalnih skupnostih, razvojnih agencijah ...
\/{A VAS, ki zelite &tudirati fleksibilno.
A VAS, ki gledate v prihodnost.

Unikaten interdisciplinarni program,

ki vas popelje do iskanja novih

reSitev v mestih in skupnostih, v

katerem boste razvili kompetence

za vodenje projektnih timov. (N

Mesta in skupnosti so glavna prizorisca klju¢nih

izzivov sodobnega Casa, ki jih moramo razumeti [1]
in znati reSevati z vklju¢evanjem prebivalcev za

trajnostni razvoj in kakovostno zivljenje.

DOBA Fakulteta za uporabne poslovne in druzbene Studije Maribor
N PreSernova ulica 1, Maribor T 02 228 38 97 E fakulteta@doba.si S fakulteta.doba.si




OBLIKUJE SE
STANDARDIZIRANI SKUPNI

EVROPSKI PODATKOVNI

PROSTOR

Ponudniki storitev bodo
1imeli boljse moznosti

za hitrejse inovativno
oblikovanje ustreznih

in povezanih resitev,

ki bodo spodbudile
razvoj pametnih mest in
skupnosti.

Vlado Kadunec, Branko Znidarsic

ktobra bodo na ZdruzZenju za informatiko

in telekomunikacije (ZIT) pri Gospodarski

zbornici Slovenije (GZS) zaceli izvajati 18

milijonov evrov vreden projekt, v okviru
katerega bodo v zacetku prihodnjega leta objavili
razpis za 12 projektov poskusnih uvajanj inovativnih
skupnih evropskih podatkovnih prostorov.

Ti bodo omogocali gradnjo digitalnih infrastruk-
tur prihodnosti za pametna mesta in skupnosti ter
dostop do informacij o izkuSnjah najnaprednejsih
pametnih mest pri uvajanju digitalnih resitev in sto-
ritve za prebivalce.

Javni razpis bo objavljen predvidoma v prvem
Cetrtletju 2024, odprt bo devet mesecev, postopek
izbora bo razdeljen na tri javne pozive, na koncu pa
bodo izbrali od 10 do 12 najboljsih pilotnih projek-
tov. Ena glavnih zahtev bo, da se bosta pri posku-
snem projektu povezali dve drzavi oziroma njuni
regiji ali mesti.

Predvidena vrednost vsakega pilotnega projek-
ta bo od 2,5 do tri milijone evrov, sofinanciralo pa
se bo 50 odstotkov te vrednosti. Preostalih 50 od-
stotkov bodo morali prijavitelji zagotoviti iz svojih
virov. Ponudnikom prihodnje infrastrukture pame-
tnih trajnostnih mest in skupnosti bodo na voljo
priporocila za nacértovanje in gradnjo podatkovnih
prostorov, kjer bodo opredeljeni standardi in pravi-
la za prijavo na razpis.
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Skupni evropski
podatkovni
prostori bodo
omogocali
gradnjo digitalnih
infrastruktur
prihodnosti za
pametna mesta

in skupnosti

ter dostop do
informacij

0 izkusnjah
najnaprednejsih
pametnih mest pri
uvajanju digitalnih
resitev in storitve
za prebivalce.

Zavora skupnega trga EU: vsaka
drzava ima svoje standarde

V evropski komisiji so pred ¢asom ugotavljali, da je
kljub skupnemu evropskemu prostoru in valuti Se
vedno prevec ovir in zastojev pri trgovanju oziroma
poslovanju med drZavami in z drugimi velikimi sve-
tovnimi trgi. Vzroke so nasli vtem, da v EU Se vedno
nimamo vzpostavljenih skupnih standardov, da ima
vsaka drZava in celo vsak ponudnik pravzaprav svo-
je, to pa povzroca zamudne zaplete na trgu oziroma
med ponudniki in kupci.

Evropska komisija je zato v tako imenovani politi-
ki digitalnega desetletja predvidela razli¢ne ukrepe,
ki bi poenostavili poslovanje in trgovanje oziroma
pri tem uvedli enake standarde in pravila na evrop-
skem trgu. Eden od stebrov teh ukrepov je sklop za-
konodaje za uporabo podatkov. V ta namen se bodo
vzpostavili skupni evropski podatkovni prostori za
podrocja, ki so skupna - na primer za energetiko,
mobilnost, zdravstvo in druga podrocja. Taki sku-
pni podatkovni prostori bodo pod dogovorjenimi
oziroma doloc¢enimi pogoji in pravili omogo¢ili upo-
rabo dolocenih podatkov in njihovo izmenjavo, kar
bo olajsalo in omogocalo hitrejSe ustrezne resitve v
trgovanju in poslovanju med drzavami.



SHUTTERSTOCK

Podatki, dostopni na enem mestu
Projekt koordinira zdruzenje Odprta in agilna pa-
metna mesta (Open and Agile Smart Cities, OASC),
sodelujejo pa Se organizacije Euro Cities, European
Network of Living Labs, AIT, Fiware Foundation in
slovenski ZIT.

Kot nam je povedala Andreja Lampe, direktori-
ca slovenskih projektov, so septembra koncali pri-
pravljalni evropski projekt Podatkovni prostori za
trajnostna pametna mesta in skupnosti (Data Spa-
ces for Sustainable Smart Cities and Communities
- DS4SSCC), v okviru katerega so pripravili tehni¢ni
nacrt, gradnike, sheme vodenja in poslovne mode-
le uvedbe podatkovnih prostorov za pametne sku-
pnosti. Vse to bo zdaj podlaga za gradnjo skupnih
podatkovnih prostorov.

Slovenija kot referencna drzava

»Dejstvo, da je ZIT partner v konzorciju, ki pri-
pravlja razpis za poskusno uvajanje inovativnega
skupnega evropskega podatkovnega prostora, je
priloZznost, da tudi v Sloveniji oblikujemo konzor-
cij ponudnikov reSitev za pametna mesta, ki bo z
nacionalnim pristopom referencen v svetovnem in
evropskem merilu,« pravi Andreja Lampe. Obcine
same namre¢ nimajo virov in ustreznih kadrov, da
bi se lahko ukvarjale s takimi zahtevnimi tehnolo-
Skimi reSitvami. Z nacionalnim projektom bi se po
besedah sogovornice na obcinah lahko ucili, kako
v prihodnje vzpostavljati take projekte, ponudniki
digitalnih resitev in storitev pa bi s tako pridoblje-
nim znanjem ustvarili konkuren¢no prednost na
tujih trgih.

Lampetova je posebej poudarila, da v ZIT le so-
delujejo pri pripravi razpisa, slovenska mesta in
ponudniki IT-reSitev pa se bodo morali samoini-
ciativno organizirati v konzorcij, ki se bo eventual-
no prijavil na omenjeni razpis. Kot je dejala, si Ze-
lijo, da sodeluje tudi drzava in da projekt postane
nacionalna referencna resitev, ki bi podjetjem dala
znanje za ustvarjanje novih inovativnih resitev, ki
bi bile temelj za razvoj pametnih mest oziroma sku-
pnosti. »Slovenija je zaradi majhnosti zelo primerna
za nacionalne referenc¢ne projekte, lahko bi postala
referencna drzava na tem podrocju,« je Se dejala
Lampetova.

Pozorni na primerno upravljanje
podatkov

»Svet se je zaradi hitrega razvoja, tudi digitaliza-
cije, znaSel v zapletenem poloZaju,« je povedal
Martin Brynskov, visji raziskovalec na Tehniski
univerzi na Danskem in ustanovni direktor OASC.
Ta polozaj od nas zahteva konkretne odlocitve za
reSitev raznovrstnih teZav, ki nastajajo zaradi tega.
Ena izmed njih je velikanski obseg podatkov. Ve-
deti moramo, kam vsi ti podatki gredo, kakSen
okoljski odtis puscajo, kaj bomo z njimi poceli, jih
bomo obdrzali ali zavrgli. »Zato je nujno, da upra-
vljanje podatkov primerno uredimo - in tu bodo
podatkovni prostori odigrali pomembno vlogo,« je
razlozil Brynskov.

Slovenija bi
lahko postala
referencna
drZzava na
podrocju
skupnih
podatkovnih
prostorov.

Andreja Lampe,
ZIT GZS

Drzava bi
morala pri
digitalizaciji
postaviti enotne
standarde.

Peter Gersic,
MO Novo mesto in
ZMO0OS

il

Z dosedanjimi projekti pametnih mest in sku-
pnosti so si v OASC pridobili ze veliko izkuSenj,
tudi o tem, kako upravljati podatke. Ti so za zdaj
zbrani predvsem na lokalni in nacionalni ravni, z
oblikovanjem podatkovnih prostorov pa bodo zdaj
Se na evropski. Razlika med dosedanjimi platforma-
mi oziroma skladis¢i podatkov v oblakih in novimi
podatkovnimi prostori bo v njihovem upravljanju.
»Tako ne bodo vsi podatki zbrani v eni veliki vreci,
ampak jih bomo primerno razporedili, zdruzZili in
dolocili, kateri gredo v dolo¢ene podatkovne pro-
store. Njihova uporaba bo tako preglednejsa,« je Se
pojasnil Brynskov, ki je bil eden izmed govornikov
na dogodku z naslovom »Kako do pametnih mestc,
ki ga je organiziral Casnik Finance v sodelovanju z
ZdruzZenjem za informatiko in telekomunikacije.

Svoje poslanstvo izpolnjujejo le
kakovostni podatki

Clani OASC so tudi slovenska mesta Kranj, Skofja
Loka, Idrija in Novo mesto. Peter Gersic, vodja ra-
zvojne pisarne MO Novo mesto ter predsednik odbo-
ra za digitalizacijo in pametna mesta v okviru Zdru-
Zenja mestnih obcin Slovenije (ZMOS), je na okrogli
mizi, ki je potekala v okviru omenjenega dogodka,
dejal, da so s ¢lanstvom v OASC dobili veliko uporab-
nih informacij, podatkov in znanja. V svojih javnih
narocilih tako zdaj Ze uporabljajo dolocbe, kaksnim
standardom morajo doloceni sistemi ustrezati.
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V Novem mestu Ze izvajajo vrsto projektov, ki se
navezujejo na pametno mesto. Tako so pri energet-
ski prenovi vseh javnih stavb nove fasade opremili
s tehnologijo interneta stvari, s katero spremljajo in
upravljajo porabo energije. Podoben sistem jim po-
maga tudi pri dinami¢nem upravljanju vodovodne-
ga sistema, kar je postalo v obdobju, ko zmogljivosti
virov pitne vodne zaradi podnebnih razmer usiha-
jo, zelo pomembno.

Gersic je Se poudaril, da si na ZMOS intenzivno
izmenjujejo dobre prakse oziroma podatke. Ceprav
ima teh 12 slovenskih obcin razli¢ne poglede na ra-
zvoj, so si edini, da bi morala drZava pri digitalizaci-
ji postaviti enotne standarde. Ker tega doslej ni bilo,
so se oprli na lastne moci. Novo mesto je, denimo,
¢lan konzorcija Varcities. Najprej so razvili digitalno
platformo na ravni celotnega konzorcija, nato pa se
posebej na ravni Novega mesta. Zdaj se ucijo, kako
prenasati podatke, kaj ti podatki pomenijo in kako
jih postaviti v kontekst. Vse to bo v veliko pomoc,
ko bodo mestne obcine dobre prakse prenasale na
okoliske manjse ob¢ine, ki same praviloma nimajo
dovolj virov za tovrstne aktivnosti.

Podatki morajo hiti vedno osveZeni

Igor Dimnik, direktor podjetja Kaliopa, kjer se
ukvarjajo z geografskimi informacijskimi sistemi,
je poudaril, da bi bilo lahko projektov v smeri pa-
metnih mest vec, Ce bi drzava s sofinanciranjem
obcinam pomagala razviti vecje projekte. Mesta v
napredne projekte namre¢ sili ekonomika, pri inve-
sticijah se morajo vesti racionalno, zato je tovrstnih
celostnih projektov razmeroma malo.

Glede podatkov pa je dejal, da imajo veliko vre-
dnost, ¢e jih znamo razviti v pravo storitev. Prido-
bitev podatkov sicer ni tako velika teZava, vecja je
njihovo sprotno osveZevanje, kar je odlocilnega
pomena za ucinkovito upravljanje pametnih mest.

Zaprti podatki nimajo prihodnosti
Gasper Zerovnik, vodja oddelka za digitalne trans-
formacije v telekomunikacijskem operaterju T-2, kjer
s platformo T-2 Pametna mesta povezujejo in spod-
bujajo digitalno preobrazbo mestnih storitev ter in-
terakcijo z obcani, je dejal, da na svoji platformi ne
nameravajo zadrZevati podatkov zase ali jih prepro-
dajati. »Podatke upravljajo narocniki. Podatki se tako
lahko agregirajo in naredijo uporabni, to je njihova
dodana vrednost. Zaprti sistemi nimajo prihodnosti,
zato gradimo odprto platformo, kjer so podatki na
voljo uporabnikom,« je dejal Zerovnik. Svojo idejo
so najprej validirali v ob¢ini Logatec, najvecji projekt
trenutno poteka v MO Kranj, pred dnevi pa so po-
godbo o uvajanju urbane platforme podpisali tudi z
MO Ljubljana.

Novi zakoni za zaScito evropskega trga
Nena Dokuzov, odgovorna za izvajanje strategije di-
gitalne preobrazbe gospodarstva na ministrstvu za
gospodarstvo, turizem in Sport, pa je spregovorila
o novostih evropske zakonodaje. Novi akti ne Zelijo
postaviti ovir za nadaljnji razvoj podjetij, ampak jih
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Zaprti sistemi
nimajo
prihodnosti, zato
gradimo odprto
platformo, kjer so
podatki na voljo
uporabnikom.

Gasper Zerovnik,
T-2

Novi evropski akti
ne zelijo postaviti
ovir za nadaljnji
razvoj podjetij,
ampak jih zascititi
pred velikimi
globalnimi
podjetji.

Nena Dokuzov,
ministrstvo za

gospodarstvo,
turizem in Sport

Projektov v
smeri pametnih
mest bi bilo vec,

Ce bidrzava s
sofinanciranjem
obCinam
pomagala razviti
vecje projekte.

Igor Dimnik,

Kaliopa

zaS¢ititi pred velikimi globalnimi podjetji. Tako je
Data Market Act oziroma zakon o trgu podatkov na-
menjen $citenju konkurence v Evropi, da velika glo-
balna IT-podjetja ne bi mogla priti do podatkov in jih
uporabiti za svoje komercialne namene.

Akt o upravljanju podatkov pa spodbuja velika
podjetja, ki imajo vecji obseg podatkov, da omogoci-
jo malim podjetjem dostop do teh podatkov in jim s
tem prihranijo tudi do 40 odstotkov stroskov, ki bi jih
sicer porabili, e bi podatke zbirali sami. Tu svojo vlo-
go odigrajo tudi podatkovni prostori, zato evropski
instrumenti spodbujajo njihovo gradnjo, saj ti v nada-
ljevanju spodbujajo interoperabilnost in postavljanje
enotnih standardov v teh podatkovnih prostorih.

JURE MAKOVEC

JURE MAKOVEC
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Polnilna infrastruktura je pomemben del
nacionalnega energetskega podnebnega nacrta
(NEPN), ki ga Slovenija doslej Se zdale¢ ni dosegla,
saj gredo trendi v napacno smer. Od leta 2005 do
2018 so namrec izpusti v prometu zrasli za ¢etrtino.

=

SHUTTERSTOCK

OB TEJ HITROSTI RAZVOJA
ELEKTROMOBILNOSTI BOMO
BENCINARJE IN DIZLE VOZILI

SE OD 30 DO 50 LET

Slovenci elektricne avtomobhile doma polnimo v 80 do 85
odstotkih. Trenutno elektroomrezje pa zdrzi 200 tisoC vozil, ce jih
bomo polnili na pocasnih polnilnicah.

Milos Milaé

milos.milac@finance.si

ma Slovenija dovolj polnilnic za elektricne

avte, kakSen vozni park e-avtov lahko vzdr-

Zuje trenutno elektroomrezje, kaksni stroski

nam grozijo zaradi neizpolnjevanja okoljskih
ciljev in koliko bi stalo, ¢e bi elektriko, pridoblje-
no iz sonc¢ne energije, spravili v hranilnike, smo se
pogovarjali s strokovnjaki na konferenci Financ z
naslovom Pametna mesta in mobilnost.

Na okrogli mizi o polnilni infrastrukturi smo
zbrali strokovnjake z razli¢nih, a med seboj zelo
povezanih podro¢ij: Luka Strnada Peterco, vodjo
razvoja polnilne infrastrukture v Petrolu, DuSana
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Lukica, vodjo projekta Nova mobilnost pri Porsche-
ju Slovenija, Jurija Curka, svetovalca v Elektru Lju-
bljana, in Slavka AZmana, vodjo delovne skupine
za davke pri sekciji za motorna vozila v Trgovinski
zbornici Slovenije. Kaksni so izzivi elektromobilno-
sti, kakSne omejitve omreZja, kakSne navade Slo-
vencev pri polnjenju in kako je zac¢rtan nacionalni
energetski podnebni nacrt, ki ima velik vpliv na
elektromobilnost?

Petrol, ki je eden najvecjih ponudnikov polnjenja
v Sloveniji, se je iz naftne prelevil v energetsko druz-
bo, saj je posteno zavil tudi v smer elektrifikacije
oziroma gradnje polnilnic z manj$o in veéjo mocjo.

»Leta 2012 smo zgradili prve polnilnice na ravni
garaznega podjetja znotraj Petrola, resno pa smo se



tega lotili leta 2016 s projektom SODO. Za gradnjo
smo se odlocili predvsem zato, ker se je v zadnjem
desetletju trg popolnoma spremenil. Pa pri tem ne
gre le za nov energent, elektriko, s katero na-
§im kupcem omogoc¢amo mobilnost. Novo .
je tudi to, da poleg nas sedijo podjetja iz
drugih panog, denimo iz elektrodistribu-
cije, tu so trgovci z avtomobili, vsi skupaj
smo zapeljali v isto panogo,« je uvodoma
povedal Luka Strnad Peterca, vodja ra-
zvoja polnilne infrastrukture v Petrolu.

V dveh do treh letih Se 15 hitrih
polnilnic v Sloveniji

In kako naprej? »NaSa temeljna strategija ostaja po-
stavljanje polnilnic na nasih bencinskih servisih na
avtocestah, kjer tako nase lokacije oplemenitimo in
jim podaljSamo Zivljenjsko dobo. Poleg tega iS¢emo
lokacije pred trgovskimi centri in v mestih. V priho-
dnjih od dveh do treh letih bomo na nasih lokacijah
zgradili 15 dodatnih hitrih polnilnic v Sloveniji, po-
leg tega pa Se 10 na Hrvaskem.

Zanje bomo zakupili megavat moci in postavili
lastne transformatorske postaje, kar pomeni na-
lozbo vsaj pol milijona evrov na lokacijo. Konec
letoSnjega leta bomo popolnoma prenovili obe
pocivalisc¢i BS Barje, kjer bomo moc¢ povecali na
1,8 megavata. Moram pa reci, da se tranzicija v e-
-mobilnost vseeno dogaja pocasneje, kot je sprva
predvidela strategija ministrstva za infrastruktu-
ro,« ugotavlja Strnad Peterca.

Prvo je postavil Elektro Ljubljana leta
2009

Elektro Ljubljana ima danes v lasti najve¢jo mrezo
elektropolnilnic, predvsem gre za pocasne polnil-
nice moci do 22 kilovatov. Podjetje je prvo polnil-
nico postavilo leta 2009, v ¢asu, ko na trgu skoraj
ni bilo elektri¢nih avtomobilov, polnjenje pa je bilo
Se brezplac¢no.

Zdaj je pomembno varovati omrezje,
postavljati po¢asne polnilnice

Kako je danes? »Danes je dejstvo, da se e-mobilnost
razvija, tudi ¢e ne tako hitro, kot je bilo sprva napo-
vedano, zato bomo tudi v prihodnje navzoci na tem
podrocju - tudi zato, ker bo imel razvoj elektromo-
bilnosti velik vpliv na elektricno omrezje, ta pa
ima svoje fizikalne zakone, torej omejitve.
Preprican sem, da je treba tudi razvoj
polnilne infrastrukture razvijati pame-
tno, torej da ne obremenjuje omrezja
bolj, kot je sploh mogoce, in da cena
ostane razumna,« pravi Jurij Curk, sve-
tovalec uprave v Elektru Ljubljana, zato
se v podjetju osredotocajo predvsem na po-
¢asno polnjenje in iS¢ejo lokacije, kjer so avtomo-
bili parkirani dlje ¢asa.

»V tem primeru ga lahko polnimo tudi z manjSo
mocjo, Se zlasti v ¢asu, ko elektrika prihaja iz son¢-
ne energije. V nasprotnem primeru se odpirajo
novi izzivi, denimo hranjenja energije,« Se dodaja.

Iz avtotrgovcea je zrasel ponudnik
storitev

Porsche Slovenija je projekt mobilnosti Moon za-
gnal pred Stirimi leti in se tako iz klasi¢nega trgov-
ca oziroma distributerja preobrazil v ponudnika
storitev - polnilnic, son¢nih elektrarn, danes tudi
storitve polnjenja. Kot je dodal DuSan Lukic, vodja
projekta Nove mobilnosti v podjetju, so s polnilno
infrastrukturo zaceli opremljati lokacije trgovcev in
serviserjev znamk skupine Volkswagen.

Danes gradi polnilnice, razvija
digitalne reS§itve

DuSan Luki¢, vodja projekta Nova mobilnost pri
Porscheju Slovenija: »Zaceli smo, takrat kar vizio-
narsko, s hitrimi polnilnicami moci 50 kilovatov,
Ceprav so bile takrat Se zelo redke. Hitro smo se
zavedeli, da imamo kar nekaj prostih lokacij s hi-
trimi polnilnicami, zato smo te umestili v sistem in
jih odprli za javnost. Objekte smo nadgradili s son¢-
nimi elektrarnami in tako poskrbeli, da je energi-
ja, pretocena prek polnilnic v baterije, zelena. Ko
smo zaslutili, da elektroomreZje ne bo preneslo
neskoncnega dodajanja soncnih elektrarn in polnil-
nic, smo zaceli razvijati pametne digitalne reSitve,
ki krmilijo polnilnice, elektrarne in moc¢ polnjenja,
ter tako dobili celoten ekosistem, ki ga sestavljajo
polnjenje v hisah, v strnjenih naseljih in na drugih
javnih mestih. V zadnjem delu prihodki strmo ra-
stejo, vsako leto se podvojijo.

Hkrati seveda razmisljamo o Siritvi, a hitro na-
letimo na ovire. Le v drugi polovici minulega leta
smo oddali 20 vlog za prikljucke 600-kilovatnih
polnilnic na tranzitnih koridorjih, odobrena je bila
le ena. To je sicer mogoce resiti z novimi tehnologi-
jami, kar prav tako nekaj stane. Preprosto dejstvo
je, da se stroskom pri gradnji polnilne infrastruktu-
re ne bomo mogli izogniti. Vprasanje je le, ali bomo
placali strosek v kablih, cesti do lokacije povezave
ali hranilnikih. Treba bo najti konsenz.«

Elektro Ljubljana: Podjetja razumeijo,
zasebniki ne
»Pogosto se zgodi, da podjetjem zavrnemo priklop
megavata moci, a se nikoli ne pritozujejo. Ko pa
se na nas obrne zasebnik, ki bi rad postavil deset-
kilovatno elektrarno, pa zavrnitve nikakor ne zna
prenesti - in Ze smo v ¢asopisih,« se je odzval Jurij
Curk iz Elektra Ljubljana. »Dejstvo pac ostaja: pri-
klju¢imo se lahko tam, kjer je na voljo zadovoljiva
mod¢, drugje pa pac ne. Ko gre za stroske, bi moralo
veljati nacelo, da jih placa tisti, ki jih povzroci,« je
Se dodal.
»Polnilna infrastruktura je pomemben del na-
cionalnega energetskega podnebnega nacrta
(NEPN), ki ga Slovenija doslej Se zdale¢ ni
dosegla, saj gredo trendi v napa¢no smer.
v 0Od leta 2005 do 2018 so namrec izpusti v
prometu zrasli za Cetrtino,« je nadaljeval
Slavko AZman, vodja delovne skupine za
davke pri sekciji za motorna vozila v Trgo-
vinski zbornici Slovenije.
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Napovedujejo se nam visoke kazni pri
trgovanju z emisijskimi kuponi

»Dejstvo pa je, da je promet najbolj problemati-
¢en sektor na podrocju okolja, hkrati je edini med
sektorji, kjer se izpusti povecujejo,« nadaljuje Az-
man in dodaja, da smo cilje na podro¢ju prome-
ta, postavljene v letu 2020, sicer dosegli, ti so bili
postavljeni na 27-odstotno povecanje, a nam je pri
tem pomagala predvsem epidemija koronavirusa.
»Z ukrepi ne moremo ve¢ ¢akati, drugace bo vsako
leto tezje zmanjSati izpuste in doseci cilje, promet
pa bo del trgovanja z emisijskimi kuponi. Torej,
vsak liter bencina bo moral biti pokrit z emisijskimi
kuponi. Glede na to, da moramo vsako leto za pet
odstotkov zmanjsati izpuste, lahko neizpolnjevanje
ciljev pomeni tudi precejSnjo rast cene bencina.
Drazji bencin dejansko lahko celo pomaga izpol-
njevati cilje - €e bo drazji, se bomo manj vozili.«

Bencinske in dizelske avte bomo
preganjali Se od 30 do 50 let

»Ce se bo trg razvijal s taksno hitrostjo, kot se je -

doslej, s tem mislim tudi na infrastrukturo polnje-

nja, bomo potrebovali 30 ali celo 50 let, dabomo s

cest spravili vse bencinske in dizelske avtomobile.
Dejstvo je namrec, da je ta hip v Sloveniji le

40 tisoc¢ elektri¢nih avtomobilov, celoten
vozni park pa je velik 1,2 milijona avto-
mobilov,« se je odzval Dusan Lukic in

poudaril, da se odpirajo Se druge teza-

ve, ki niso tehnicne narave.

TeZave so tudi drugacne,
sistemske

»Sam, denimo, svoje polnilnice ne morem dati v
uporabo sosedu, ¢eprav vecji del dneva ni v upo-
rabi. To je dejansko nemogoce oziroma je pravno
prevecC zapleteno. TeZava je obracun DDV na pol-
njenje, ki je opredeljeno kot dobava blaga, in ne
kot storitev. Ce bi Zelel svojemu porabniku obracu-
nati DDV, ko bo polnil v Nem¢iji, mu moram obra-
¢unati nemski DDV. To pa pomeni nalozbo vsaj 50
ali sto tiso¢ evrov za registracijo.«

Polnilnic je pri nas naceloma dovolj

V Evropi Stevilo polnilnic raste prepocasi, je ko-
mentiralo zdruzenje avtomobilskih proizvajalcev
ACEA. Kaj pa v Sloveniji?

»Ce sodim po navadah nasih uporabnikov, velja,
da vsaj v 75 odstotkih polnijo doma, torej Stevilo
polnilnic $e ni teZzava,« je odgovoril Luki¢. »Imamo
le nekaj primerov, ko so uporabniki povecali mo¢
zaradi nakupa elektricnega avtomobila. Polnjenja
doma je danes kar med 80 in 85 odstotki. Trenutno
omrezje zdrzi 200 tiso¢ vozil, ¢e jih bomo polnili
na pocasnih polnilnicah,« meni Jurij Curk iz Elek-
tra Ljubljana.

Pogoj je velik delez domacega
polnjenja

Tudi Luka Strand Peterca iz Petrola opaza, da bo v
prihodnje vse ve¢ polnjenja doma, saj bodo vecje
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V Sloveniji je ta hip 40 tiso¢ elektricnih avtomobilov,
celoten vozni park pa je velik 1,2 milijona avtomobilov.

baterije omogocale vecje dosege in manj postankov
na javnih polnilnicah. Dodaja $e, da vse ve¢ uporab-
nikov avtomobile polni v sluzbi. Podjetjem omogo-
¢ajo tudi obracun pretocene elektrike, ki jo zaposle-
nemu placajo prek potnega naloga.

»Dodal bi Se, da je Slovenija posebna zaradi ve-
like razseljenosti, kar pomeni, da Evropi ne bomo
sledili po Stevilu polnilnic na prebivalca ali elektric-
ni avto. Po drugi strani pa bo gradnja polnilne infra-
strukture zahtevnejsa, saj je zanjo potrebno precej
vec soglasij kot v drugih drzavah EU, kjer se prebi-
valci vse bolj preseljujejo v mesta.«

Koliko bi stalo, ¢e bi sonéno energijo
spravili v hranilnike

»Verjamem, da moramo bolje izkoristiti sonce, se-
veda z neposredno porabo v ¢asu, ko sije. Ce pa bi
Zeleli z energijo, pridobljeno iz sonca, dobavljati
vso elektri¢no energijo, ki jo dobavlja Elektro Lju-
bljana (4,2 teravatne ure na leto), bi morali za bate-
rije odsSteti 330 milijard evrov, da bi pridelano ener-
gijo shranili,« dodaja Jurij Curk iz Elektra Ljubljana.

Tehniéno podrocje, pa toliko razliénih
mnenj

»Zakaj je na podrocju, kjer je veliko strokovnjakov,
toliko razli¢nih mnenj?« je goste pobaral direktor in
glavni urednik Financ Peter Frankl. »InZenirji smo
postali pravniki, glede pravnikov pa veste, kako
je,« je v 8ali odgovoril Jurij Curk. »Vsak strokovnjak
gleda svoje ozko podrocje, nenadoma se znajdes v
mnoZici podrocij. Treba bo ve¢ sodelovati in se po-
govarjati,« pa se je odzval Dusan Lukic.



Ce razmisljate o postavitvi sonéne
elektrarne, je zdaj skrajni €as, da
ukrepate in prehitite nova pravila,
ki bodo s 1. januarjem 2024 podra-
Zila vaso investicijo.

Tedaj se namre¢ ukinja t. i. sistem
neto meritev oziroma net metering,
finanéno najugodnejsi nacin ob-
racunavanja elektri¢ne energije za
objekte z lastno soné&no elektrarno (z
mocjo do 43 kilovatov).

Kako deluje net metering?

Po trenutno veljavnem sistemu se
razlika med (v omrezje) oddano in
(iz omrezja) porabljeno elektricno
energijo obrac¢una ob koncu ko-
ledarskega leta. Elektrodistributer
vam v primeru, da ste iz omrezja
potrebovali vec¢ elektrike, kot ste je
vanj oddali, izstavi racun za razliko
med obema. Samo za ta del porabe
placate tudi omreznino. Pravilno di-
menzionirana son¢na elektrarna na
letni ravni proizvede toliko elektri¢-
ne energije, kolikor je porabite, zato
do razlik ne prihaja in s tem nimate
dodatnih stroSkov.

080 88 46

OGLASNO SPOROCILO

Spremembe in kljuéni datumi

Za sonc¢ne elektrarne, za katere bo
vloga za soglasje za postavitev in
priklop oddana v letu 2024 ali kas-
neje, se bo razlika med oddano in
prejeto energijo obracunavala vsak
mesec. Pozimi, ko boste imeli veliko
vecjo porabo kot proizvodnjo, boste
elektricno energijo placevali, poleti,
ko boste imeli preseike, pa jo boste

dobavitelju prodajali, a po niZji ceni,
saj bo presezkov na trgu tedaj veliko.
Tudi omreznino boste morali placati
za prav vso elektriko, porabljeno iz
omreZja. Od kdaj jo bo treba pla-
Cevati tudi za elektriko, ki jo boste v
omrezje oddali, ni jasno. Prav tako
bomo Se videli, kje se bo ustalila
cenaq, po kateri vam bodo placevali
neto mesecne presezke.

Izplaca se pohiteti

Cim prej sprozite postopke za oddajo vioge. Ker je treba navesti
kar nekaj konkretnih podatkov, vam svetujemo, da se po pomo¢
obrnete na znamko MOON. Njihovi strokovnjaki podatke pridobijo
na podlagi natanéne zasnove vase soncne elektrarne, prilagojene
vasim potrebam. Razbremenili vas bodo tudi izpolnjevanja vioge in

vlogo nato viozili.

Ve¢ informacij najdete na
vrhunskaemobilnost.si
ali na Stevilki 080 88 46.

Cas se izteka

Le Se do 31. decembra je Cas, da pri elektrodistributerju

vlozite vlogo za soglasje za postavitev in priklop vase

soncne elektrarne v omrezje. Tako si boste $e lahko zagotovili

obrac¢unavanje po finané¢no najugodnej$em sistemu neto

meritev. Ta vam zagotavlja hitrejSo povrnitev vase investicije.

Ker je v tem primeru ¢as zares denar, vam pri znamki MOON
zagotavljamo, da bomo vaso vlogo pripravili v zgolj treh tednih*
po prejemu povprasevanja.

Oglasite se nam &im prej, pravo&asno oddajte vlogo
in prehitite nova pravila.

VEC INFORMACIJ

o L

vrhunskaemobilnost.si

* Velja v primeru takojsnjega naroéila in potrditve termina ogleda (t. i. home check) po prejemu
informativne ponudbe, takoj$nje potrditve ponudbe po ogledu in takoj$njega podpisa pogodbe o
nakupu sonéne elektrarne po prejemu. Pridrzujemo si pravico do podaljanja roka na ved kot tri tedne v
primeru visje sile. Upostevana bodo povprasevania, ki bodo oddana najkasneje do 1.12. 2023

moonpower@porsche.si
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ZAKAJ JEV SLOVENLJI TAKO
TEZKO UVAJATI MOBILNOST
KOT STORITEV

Spreminjanje navad mobilnosti je tezaska naloga. Skoraj
utopija ali pobozne zelje za vse, ki ostajajo v conah udobja
svojega malega sveta brez obcutka za socCloveka, druzbo in ne

nazadnje nas planet.

Milos Milaé

milos.milac@finance.si

red desetletjem so v javnost pricurljale

prve ideje, da si bomo v prihodnje avto-

mobile delili, jih le najemali za ¢as, ko jih

bomo potrebovali, lastnistvo pa bo pocasi
utonilo v pozabo. TakSen projekt souporabe oziro-
ma car sharinga sta v Zivljenje spravila Daimler in
BMW v nekaj vecjih evropskih mestih. Kar hitro sta
ga ugasnila, ostalo pa je le pri idejah.

Kako je danes in kako je s souporabo v Sloveniji?
V preteklosti smo od proizvajalcev dobili pojasnila,
da je Ljubljana premajhna, da bi se sistem soupo-
rabe splacal. Vseeno so nekateri vztrajali, tukaj pa
so prvi sadovi vlaganja v novo mobilnost. Na tem
podrodju je med proizvajalci avtomobilov najbolj
dejavna slovenska Toyota. Med drugimi ponudniki
pa Avantcar s storitvijo Avant2Go. Spremljali smo
oba ponudnika in ugotovili, da sta v minulih letih v
projekte souporabe predvsem veliko vlagala, dobila
pa le malo.
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Zakaj je tako tezko?

»Spreminjanje navad mobilnosti je teZaSka naloga.
Skoraj utopija ali pobozne Zelje za vse, ki ostajajo
v conah udobja svojega malega sveta brez obc¢utka
za socloveka, druzbo in ne nazadnje na$ planet. Za
vse preostale, in k sreci nas ni ve¢ tako malo, pa
je ponujanje alternativ lastniStvu avtomobila in za-
gotavljanje trajnostnih oblik mobilnosti, s katerimi
presegamo problematiko razprSenosti poselitve,
pomanjkljivosti sistema javnih prevozov in si priza-
devamo za zmanjsanje Stevila potovanj z osebnimi
avtomobili, prav posebna strast,« so svoja prizade-
vanja in razmiSljanje pojasnili v slovenski Toyoti.

Toyota poskuSa in ne odneha

Toyota, ki globalno Ze dolgo ¢asa poudarja, da se bo
proizvodnja avtomobilov zmanjSevala, da so novi
kupci proizvajalca mesta in da bo mobilnost kot
storitev postala nova trzna nisa, ki bo mesta med
drugim ocistila prometnih zastojev in pripomogla k
zmanj$anju izpustov, je pred leti v Sloveniji zagnala
sistem souporabe avtomobilov za podjetja v ljubljan-
skem BTC, lani so zagnali Se prevoze na zahtevo v
Kocevju, letos pa so se pridruzili Triglavskemu na-

V Triglavski
narodni park je
pred kratkim
zapeljal Toyotin
elektricni kombi
proace EV
shuttle.

JZTNP



rodnemu parku z elektri¢nim vozilom toyota proace
verso EV shuttle.

Elektricni kombi bo reSeval mobilnost
v TNP
Tako so v Logu pod Mangartom predstavniki Javne-
ga zavoda Triglavski narodni park slovesno predali
elektri¢no vozilo obéini Bovec. Prvo tovrstno vozilo
je uporabljeno za prevoze v lokalni skupnosti. Pri-
pomoglo bo k umirjanju prometa in s tem blaZzenju
podnebnih sprememb. Zakaj v tem okolju? »Ker je
trajnostna mobilnost eno izmed prednostnih po-
drocij delovanja Javnega zavoda Triglavski narodni
park (JZ TNP), predvsem pa je pomembna kot pod-
pora domacinom na tistih lokacijah, kjer je javni
potniski promet izredno omejen oziroma ne obsta-
ja, pa tudi z usmerjanjem obiska,« so nam pojasnili.
V okviru podpore parkovnim lokalnim skupno-
stim pri uresniCevanju nalozb in razvoju ukrepov,
ki spodbujajo k rabi trajnostne mobilnosti ter hkrati
pripomorejo k boljsi kakovosti Zivljenja lokalnega
prebivalstva, je JZ TNP v okviru sredstev Podnebne-
ga sklada - trajnostna mobilnost 2022-2023 izvedel
nakup elektricnega vozila toyota proace verso EV
shuttle kombi za prevoz potnikov v lokalni skupno-
sti. Na slovesnosti v Logu pod Mangartom so pred-
stavniki JZ TNP vozilo predali v brezpla¢no uporabo
obcini Bovec.

Siritev storitve Se na druge obcine

V Bovcu so zadovoljni s pridobitvijo. »Zelim, da bi
tudi preostale parkovne obc¢ine v prihodnje dobile
taksno vozilo za prevoze prebivalcev v lokalni skup-
nosti. Veseli smo, da smo del Triglavskega narodne-
ga parka, ki ni vec le skupek omejitev, ampak nas
vse bolj povezuje in vsaka parkovna obcina ima kaj
od tega. Ponosni smo, da smo del te celote,« je po-
vedal Zupan obcine Bovec Valter Mlekuz.

»Veseli nas, da smo lahko del te zgodbe, s katero
naslavljamo trajnostno mobilnost in javni potniski
promet. Trajnostno mobilnost smo vsi Ze poosebili
in je nova razvojna paradigma v teh nasih dolinah.
Trudimo se, da je ta razvoj celosten in da poteka
sistemsko.« Opozoril je Se na potrebo po sistem-
skem financiranju organiziranih javnih prevozov in
trajnostne mobilnosti, ki se skladno razvija na celot-
nem obmocju Julijskih Alp,« pa je dodal direktor Po-
soskega razvojnega centra Simon Skvor.

Izzive uvajanja nove mobilnosti na podlagi soupo-
rabe je dobro izkusil tudi ljubljanski Avantcar, ki po-
nuja storitev kratkorocnega najema vozil Avant2go.

Tektonski premiki v zadnjih 20 letih

»Leta 2003 je slovenski trg dojemal storitev najema
vozil le kot alternativo prevoza turistom oziroma tu-
jim, v glavnem letalskim gostom. Pojem elektri¢ne
mobilnosti takrat pri nas tako reko¢ Se ni obstajal.
Tudi pametnih telefonov in povsod navzoce digita-
lizacije Se ni bilo. Bili smo v nekaksnih zacetnih ob-
dobjih SirSe ‘internetizacije‘. Vec¢ina avtomobilov je
bila lastniSka in brez zunanjega financiranja. Danes,
po 20 letih, imamo jasen konsenz, da so prihodnost

Matej Cer in Gasper
Zvan, Avantcar

JURE MAKOVEC

Tako je nov elektricni kombi v TNP pozdravila Majda
Odar, vodja informacijsko-izobrazZevalne sluzbe v
Triglavskem narodnem parku.
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stoodstotno elektri¢ni pogon, prehod od lastniStva
k mobilnosti kot storitvam, ¢edalje ve¢ oblik naku-
pa prek zunanjega financiranja,« pojasnjujeta Matej
Cer in Gasper Zvan iz Avantcara.

Leta 2015 je Avantcar v Ljubljani zagnal pilotni
projekt souporabe stoodstotno elektri¢nih vozil z
vsemi prednostmi za ljudi in mesto, ki jih tak sistem
lahko omogodi. Junija 2016 so tudi uradno predsta-
vili projekt in ga takoj po poletju s prvimi uporabni-
ki Ze zagnali. Najprej s 30 vozili na 12 lokacijah, pri
¢emer smo takrat ocenili, da bi lahko prelomno to¢-
ko dosegli v petih letih in s 500 vozili v floti. Danes
imajo registriranih Ze 40 tiso¢ uporabnikov, svojo
storitev ponujajo v Ljubljani, v Kranju in nekaj dru-
gih slovenskih mestih, projekt je podjetje stal Ze ve¢
kot deset milijonov evrov, prvo prelomno leto, ko
bo posloval z dobickom, pa bo Sele letosnje, sta na-
povedala sogovornika.

Souporaba je logistiéna noéna mora

Kaj sta ugotovila v tem casu? »Da je vodenje sou-
porabe izjemno zahtevno, souporaba pa je Se ne-
primerljivo bolj zahtevna in kompleksna, saj gre za
multidimenzionalno storitev, ki poteka v realnem
¢asu, nepretrgano ter omogoc¢a mobilnost za razli¢-
ne potrebe in v razli¢nih okoljih. Zavedati se je tre-
ba, da mora tehnologija delovati ter storitev biti na
voljo z vsemi podpornimi procesi 24 ur, vsak dan,
vse dni v letu. Hkrati smo ugotovili tudi, da deluje
komplementarno s preostalimi reSitvami mobilno-
sti in strankam, tako poslovnim kot zasebnim, omo-
goca moznost sprotne kombinatorike z, denimo,
dalj$imi najemi ali upravljanjem voznega parka gle-
de na njihove trenutne potrebe.«
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