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2022/2023 osebna vozila tovorna vozila

A1 Stajerski krak 7,90 % -0,50 %
A1 primorski krak 7,10 % 2,70 %
A2 gorenjski krak 7,60 % 3,40 %
A2 dolenjski krak 14,00 % 9,40 %
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Model tovornega prometa

Blagovni tokovi [1.000 ton/leto]




Delovne migracije v osrednjeslovensko statisticno regijo, Slovenija, 2022

dalovno aktivalh oseb pahaja na delo +2% 2022 / 202 1

v osrednjesiovensko statistiono regijo

G-1. NOCENJA TURISTA U TRAVNJU, 2020. - 2023,
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Sto se ti¢e drzava &iji gradani najviée kupuju nekretnine u Hrvatskoj, uvjerljivo prvo i
drugo mjesto drze Njemacka i Slovenija. Tako su Nijemci samo lani kupili oko 3.600
nekretnina, u 2021. oko 2.600, a 2020. oko 1.500 nekretnina.

Na drugom mjestu su lani bili Slovenci s oko 3.300 kupljenih nekretnina, a slijede
Austrijanci s oko 1.500 nekretnina, Cesi sa 755 kupoprodaja, Slovaci sa 651 kupljenom
nekretninom.

SVE SMO POPULARNIJI

Pogledajte koliko nekretnina u Hrvatskoj kupuju stranci. Brojevi iz

* L] ~r
godine u godinu snazno rastu
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Dobra prometna infrastruktura
je magnet za prebivalstvo

Promet in/ali prostor
delta PREB 2009-2019
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Slovenija je v evropskem merilu ena
najbolj razprseno poseljenih drzav

* problem prvega in
zadnjega kilometra
poti na javhem
potniSkem prometu

delez potniskih kilometrov po nacinu prevoza, leto 2019 (vir: Eurostat)
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Voznja z vlakom za
dnevne migrante je
redko konkurencna
voznji z osebnim
vozilom




Ukrepi trajnostne mobilnosti

Ze izvedeni ali Se predlagani ukrepi trajnostne mobilnosti bodo lahko delno
pripomogli k izboljsanju kriticnih prometnih razmer

Nekateri od teh ukrepov so:

* integrirana vozovnica,

* nova shema LPP,

* izvedeni vsi P+R (4 obstojeci + veC kot 20 novih),
» spodbujanje sopotnistva,

* hitri avtobusi na AC in HC,

* parkirna politika,

* delo od doma,

 prerazporeditev dejavnosti ...



Projekt razvoja tirne infrastrukture

Odlocitve o izvedbi siritve posameznih odsekov AC obroca so v veliki meri odvisne
od realizacije in ucinkovitosti ukrepov

Ti ukrepi so:

 delna dvotirnost gorenjske proge,

* (delna) dvotirnost Ljubljana-Domzale (Kamnik),

* (delna) dvotirnost Ljubljana-Grosuplje,

- preureditev ljubljanske zelezniske postaje v okviru obstojecih povrsin (ZOLP 1 in
ZOLP 2)

 vzpostavitev taktnega voznega reda (vlaki na vsakih 15 min) in povezovalnih linij,

* jzvedba parkirisc ob postajah,

» Izvedba LZV na nacin, da bo tovorni promet locen od potniskega.



~ UCinek intenzivnih ukrepov
trajnostne mobilnosti
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Ucinek maksimalnih
~_ ukrepov na zeleznicah

obremeniteyv, stevilo vozil/h,
popoldanska, l. 2040
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2: Studijavariant / DPN za severnidel
obravnavanega prometnega omre7ja:
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Strnjeno:

Ukrepi trajnostne mobilnosti in ukrepi na zelezniski infrastrukturi so klju¢ni, da bo promet v
kratkoro€nem 5-7 letnem obdobju, do leta 2030, pogojno zdrzen. Vendar lahko doprinesejo najvecC
20% v korist javnemu prometu.

Po letu 2030 bodo, ob 3% letni rasti, prometne razmere v okolici Ljubljane vse slabse kar bo
predstavljalo kljucni vpliv na gospodarsko (ne)konkurencnost slovenskih podietij, ki so ve€inoma
skoncentrirana v osrednjeslovenski statistiCni regiji.

Blaginja vsakega posameznika bo s poslabSanimi gospodarskimi pogoji mo€no ogrozena.

Treba je razumeti in sliSati nasprotna staliS€Ca vendar je nemudoma treba zaceti iskati druzbeni
konsenz za predstavljene ukrepe na ,ljubljanskem gordijskem vozliSCu®, ki bodo ob najvecjem
ohranjanju narave omogocali konkurencno gospodarsko okolje Slovenije in vsaj ohranjanje Ce ze ne
povecCevanje blaginje za vse prebivalce Slovenije.
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Induciran promet (prof. Robert Cervero - UC Berkeley College of Environmental Design)

FIGURE 3

Apportioning the effeds of freeway expansion on traffic growth

Ahrekiads V 6 do 8 letih po Ssiritvi avtoceste se

Induced Demand okoli:

Behavioral shilis - 20% dodane zmogljivosti »ohrani«,

- 40% te absorpcije je posledica zunanjih
vplivov in dejavnikov, kot sta
narascajoCe prebivalstvo in nove
dejavnosti.

- 40% je posledica ucinkov induciranega
prometa, predvsem visjih hitrosti, pa
tudi povecanega obsega drugih novih
dejavnosti.

Absorbed:
External Factors

e : Absorbed:
/ : Induced Demand

Preserved land use shifts




odlocitve o nalozbah v avtoceste morajo temeljiti na popolnem izracunu stroskov
in koristi v zZivljenjski dobi objekta.
Studije induciranega povprasevanja pokazejo le, da se nekatere prednosti novih ali
razSirjenih avtocest sCcasoma zmanjsajo. Treba je upostevati tudi druge prednosti,
ki jih prinasajo nove prometne povrsine - npr.:

povecana gospodarska produktivnost

izboljSanje zivljenjskih pogojev v predmestju.

Za tezave, ki jih ljudje povezujejo s cestami - na primer zastoji in onesnazenost zraka -
niso krive nalozbe v ceste same po sebi. Te tezave izvirajo iz tudi iz slabega nacrtovanja
rabe zemljis€ in urejanja prostora ob na novo razsirjenih avtocestah. BoljSe dolocanje in
naértovanje rabe zemljis¢ bosta bolj verjetno dosegla cilje okoljevarstvenikov kot pa na
splosne prepovedi katere dograjevanja ali novogradenj.

Se eno pomembno dejstvo - ko se promet ,,preseli“ na AC se izboljsajo razmere na tistih
povrsinah, kjer je pred tem ta promet potekal.
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