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ALTERNATIVNA MOBILNOST

V srediscu

Alternativna goriva so realnost

Interes je velik, a treba bo storiti Se pomembne korake, da bo tudi vozila na vodikov pogon
mogoce v vecji meri vkljucevati v floto podjetij.

Barbara Perko

Nove tehnologije postajajo cedalje po-
membnej$i del mobilnosti. Stevilo
elektriénih vozil pocéasi naraséa, razvoj
gre naprej tudi v primeru drugih alterna-
tiv. V Sloveniji je letos gostoval avtobus s
pogonom na vodik. IzkusSnje so pozitiv-
ne, pravijo v Ljubljanskem potniskem
prometu, Kjer so s testnim avtobusom
prevozili ve¢ kot 1000 kilometrov. »Izka-
zalo se je, da je povprecna poraba vodika
primerljiva s podatki proizvajalca, in celo
nizja od nasih pri¢akovanj, ter znasa 6
kg/100 km. Glede na energijsko vrednost
goriva je 6 kg vodika po energijski vred-
nosti priblizno enakovrednih 30 litrom
dizelskega goriva. Za primerjavo, pov-
precna poraba goriva primerljivo velikega
dizelskega avtobusa znasa okoli 40 1/100
km,« so pojasnili v LPP.

Da bi tovrstni avtobusi postali del
njihove flote, bo prej treba izpolniti ne-
kaj pogojev. »V prvi vrsti mora biti na
obmocdju MOL vzpostavljena ustrezna
cenovna politika, s ¢imer se doseze kon-
kurencno ceno vodika, torej ceno, ki je
glede na energijsko vrednost primerljiva
s ceno dizelskega goriva. Nazadnje naba-
va taks$nih vozil predstavlja velik finanéni
zalogaj, saj dosegajo vsaj dva- ali veckra-
tnik cene primerljivega dizelskega vozila.
Tukaj pricakujemo izdatno pomo¢ drza-
ve, ki lahko ustrezna nepovratna sredstva
za sofinanciranje teh tehnologij zagotovi
preko podnebnega sklada oz. drugih na-
menskih virov sredstev,« povedo o svojih
pri¢akovanjih.

Drzava bi morala po njihovem mne-
nju nasloviti vodik kot zelo pomemben
energijski nosilec, ki bo pomembno
prispeval k doseganju nacionalnih in
lokalnih ciljev povecéanja uporabe ob-
novljivih virov energije in zniZevanju
izpustov ogljikovega dioksida. »Mestna
obcina Ljubljana s sodelovanjem v Misi-
ji 100 podnebno nevtralnih mest do leta
2030 tukaj lahko prevzame pomembno
vlogo vzorénega partnerja in z vpeljavo
vodikovih tehnologij v ve¢jem obsegu
postavi vzorcen primer dobre prakse, ki
bi mu lahko sledila tudi druga mesta,«
so prepricani.

e
M

Tehnologija dosega zadostno stopnjo
tehnicne zrelosti za SirSo uporabo, inte-
res lokalne skupnosti, drzave in strokovne
javnosti je velik. »Ocenjujemo, da bi do
pomembnih premikov na tem podrocju
lahko prislo Ze v prihodnjem letu,« so op-
timisti¢ni v LPP.

Tovornjaki na alternativna goriva so
realnost

Scania je za potrebe najvecje norveske
trgovske verige ASKO prilagodila Sti-
ri tovorna vozila na pogon z vodikom.
»Tovornjak s kabino G ima rezervoarje
za vodik, ki sprejmejo 33 kg vodika, kar

Scania ima izjemno ambiciozen naért na podrocju razvoja elektri¢nih vozil.
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zadostuje za 400 do 500 km vozZnje. Skoraj
zagotovo bomo v prihodnosti pri¢akovali
razliCne resitve za alternativne pogone to-
vornih vozil glede na namen vozila, saj je
malo verjetno, da bo le ena reSitev lahko
uporabna v vseh situacijah,« pravijo pri
Scanii.

Tovornjak Scania je Ze Sesti¢ zapored v
Nemdciji prejel naziv eko vozilo leta (Gre-
en Truck Award za Scania SUPER 500 S).
»Ponosni smo na nasa vozila na zemeljski
plin in druga vozila na alternativna goriva.
Upamo, da bo v Sloveniji ve¢ zanimanja za
vozila na alternativni pogon. Izkusnje dru-
gih drzav v Evropi kaZejo, da se kupci za
nakup vozil na alternativna goriva odloca-
jo takrat, ko je njihov nakup ekonomsko
upravicen. Pri tem ima pomembno vlo-
go drzava, ki lahko s politiko obdav¢itve
energentov in posebnimi spodbudami
za investicije vpliva na vecjo donosnost
vozil na alternativni pogon. Poleg tega je
pomembna tudi infrastruktura in dosto-
pnost razli¢nih energetskih virov.«

Scania ima Siroko ponudbo Ze priprav-
ljenih plinskih, bioetanolnih, biodizelskih,
hibridnih (HEV in PHEV), elektri¢nih
(BEV) resitev na trgu. Poleg obstojec¢ih
vozil za urbana okolja so letos predstavili
popolnoma novo elektri¢no vozilo z veli-
ko (R in S) kabino za regionalni promet z
dosegom do 400 kilometrov z enim pol-
njenjem. Ta vozila bodo k prvim kupcem
v Evropi prispela jeseni 2023. Do leta 2025
se bo na trgu pojavilo tudi vozilo za med-
krajevne prevoze, saj intenzivno razvijajo
mozZnost megavatnega polnjenja. Scania
skupaj z drugimi partnerji gradi mrezo
polnilnih postaj za elektri¢na tovorna vo-
zila vzdolz glavnih evropskih prometnih
koridorjev.

Podjetja se za nakup vozil na
alternativna goriva odlocajo, ko je
to ekonomsko upraviceno.

Pripravljen Ze drugi prototip
tovornjaka na vodik

Podjetje Daimler Truck od lani na proto-
tipu tovornega vozila Mercedes-Benz Gen
H2 s pogonom na gorivne celice izvaja
intenzivna testiranja tako na testni stezi

podjetja kot na javnih cestah. Pripravljen
imajo Ze drugi prototip, s katerim bodo
testirali uporabo tekocega vodika.

»Podjetje Daimler Truck se je pri
razvoju pogonov na vodikovi osnovi od-
lo¢ilo za uporabo tekocega vodika. V tem
agregatnem stanju ima nosilec energije
veliko vecjo energetsko gostoto glede na
prostornino v primerjavi s plinastim vo-
dikom. Rezultat je prenos vecje koli¢ine
vodika, kar mocno poveca doseg in omo-
goca zmogljivost vozila, ki je primerljiva z
zmogljivostjo obi¢ajnega dizelskega tovor-
nega vozila. Razvojni cilj za tovorno vozilo
GenH2, ki bo pripravljeno za serijsko pro-
izvodnjo, je doseg 1000 kilometrov in vec.
Tako bo tovorno vozilo primerno za pri-
lagodljive in zahtevne nacine uporabe,
zlasti v pomembnem segmentu prevoza
tezkega tovora na dolgih razdaljah. Zace-
tek serijske proizvodnje tovornih vozil s
pogonom na vodik je nacrtovan v nasled-
nji polovici desetletja,« v Autocommercu
opiSejo prihodnje nacrte.

Seveda bo treba poskrbeti za ustre-
zno infrastrukturo. Podjetje Daimler
Truck zato naértuje sodelovanje s pod-
jetji Shell, BP in TotalEnergies, ko gre
za infrastrukturo za vodikove polnilne
postaje na pomembnih prometnih po-
teh po Evropi.

Zmogljivost tovornih vozil na vodik bo primerljiva z obicajnim dizelskim tovornim vozilom.
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Ustrezna infrastruktura je predpogoj
tudi za elektrifikacijo gospodarskih vozil,
ob tem pa so pomembne tudi »subvenci-
je za vzpodbujanje okolju prijaznih oblik
prevoza tudi v segmentu gospodarskih
vozil, kjer je nemoteno delovanje vozil
kljuéno za poslovni uspeh nasih strank.
Gospodarska vozila so 'delovni stroji', ki
morajo ustvarjati dobiéek,« pravijo v Auto-
commercu. V Sloveniji zaznavajo poéasno
povecanje povprasSevanja po elektriénih
gospodarskih vozilih, vendar so stranke
pri teh odlocitvah Se vedno previdne.

V Autocommercu poudarjajo, da si
je podjetje Daimler Truck na svoji poti
v prihodnost z nevtralnimi vrednostmi
CO:2 jasno zacrtalo strateSko smer in
dosledno izvaja dvojno strategijo pri
elektrifikaciji svojega portfelja z akumu-
latorsko-elektricnimi pogoni in pogoni
na vodikovi osnovi. Do leta 2039 Zelijo na
svojih kljuénih globalnih trgih ponujati
samo nova vozila, ki zagotavljajo ogljiéno
nevtralno voznjo.

Elektricne resitve tudi za prekucnike

Podjetje Mercedes-Benz Trucks je v letu
2022 prvi¢ predstavilo vozilo eActros z
elektri¢nimi reSitvami za prekucnike.
Premiero pa je dozivel tudi eEconic, ki se
uporablja kot vozilo za zbiranje odpadkov
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in lahko opravi skoraj celotno traso zbira-
nja odpadkov znotraj mesta z enim samim
polnjenjem akumulatorja. Predstavili so
tudi elektri¢no tovorno vozilo eActros
LongHaul za prevoz na dolge razdalje.
Vozilo eActros LongHaul bo lahko z enim
polnjenjem akumulatorja prevozilo prib-
lizno 500 kilometrov. Elektri¢no tovorno
vozilo bo omogocalo visoko zmogljivo ozi-
roma t.i. »megavatno polnjenje«.

V podjetju si prizadevajo, da bi se de-
lez novih vozil z nevtralnimi lokalnimi
vrednostmi CO2 v Evropi do leta 2030
povecal na vec kot 50 odstotkov. Aku-
mulatorsko-elektri¢na modela avtobus
Mercedes-Benz eCitaro in tovorno vo-
zilo Mercedes-Benz eActros se serijsko
proizvajata od leta 2018 oziroma 2021.
Predviden je zacletek proizvodnje vo-
zil Mercedes-Benz eEconic, FUSO
eCanter in Freightliner eCascadia, na-
értovana pa so tudi Ze druga vozila z
nevtralnimi lokalnimi vrednostmi COx.
V drugi polovici desetletja namerava
podjetje v svojo ponudbo dodati serijsko

proizvedena tovorna vozila s pogoni na
gorivne celice na osnovi vodika.

Pripravljeni na novo generacijo bio
goriv

»Nova generacija tovornjakov DAF pred-
stavlja popolnoma novo in ekstremno
energetsko ucinkovito platformo vozil,
povsem pripravljeno za bodoce nosilce
energije, kot so baterije in vodik, ter bo-
doce pogonske sklope, vklju¢no z elektro
motorji, prikljuénimi hibridi, gorivnimi
celicami in motorji na vodik,« nastejejo
v podjetju Cordia. »Najsodobnejsi mo-
torji tovornjakov so Cisti in uc¢inkoviti ter
pripravljeni na novo generacijo bio goriv
(vklju¢no s tehnologijo za pretvorbo plina
v tekoéino - GTL in z vodikom obdelane-
ga rastlinskega olja - HVO), kot tudi na
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obnovljiva e-goriva za nadaljnje razoglji-
Cenje cestnega transporta.«

Proizvajalec DAF Trucks N.V. se po-
speSeno usmerja v ponudbo elektri¢nih
v obtoku Ze vecje Stevilo elektri¢nih
distribucijskih vozil DAF, ki v bliznji pri-
hodnosti prihajajo tudi na slovenski trg.
Napredna tovorna vozila DAF XD in XF
Electric poganjajo u¢inkoviti in zanesljivi
e-motorji PACCAR EX-D1 in PACCAR EX-
D2 s trajnimi magneti, ki ponujajo moc¢
od 170 kW/230 KM do 350 kW/480 KM. Z
optimalnim nacrtovanjem uporabe vozi-
la in polnjenja lahko tovornjaki dnevno
prevozijo celo 1.000 povsem elektri¢nih
kilometrov.

Pogon na gorivne celice je bolj ustre-
zna alternativa dizelskemu pogonu od
elektricnega. »Kdaj pa bo tehnologija v
polni meri zazivela, je tezko napoveda-
ti, dokler ne najdejo ustreznih reSitev za
proizvodnjo, skladi$éenje, transport vodi-
ka ter zadostne koli¢ine polnilnih tocék,«
pravijo v Cordii. ®



