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Pri najbolj strateski
blagovni skupini,
kontejnerjih, sov

letu 2018 rasli za
priblizno sedem do
osem odstotkov.

Prostorska stiska

se kaze predvsem
na podrocju vozil,
saj so v zadnjih letih
postali ena najvecjih
avtomobilskih luk v
Sredozemlju.

Dimitrij Zadel, predsednik uprave Luke Koper, pravi, da druzba nujno
potrebuje dodatne povrsine oziroma dodatne skladis¢ne kapacitete, da
bi lahko uéinkovito odgovarjala na potrebe strank. Ze kmalu bi namre¢
lahko povecali letno kapaciteto terminala na 1,5 milijona TEU.

Kaksna bo, ¢e za december uporabite ocene,
statistika pretovora Luke Koper za leto 2018 (okvirno)?
Skupni pretovor bo letos na priblizno enaki ravni kot
lani. To ne pomeni, da pretovor v pristanis¢u stagnira,
saj je bil tak rezultat predviden in je posledica nacrto-
vanega remonta plavza ene od nasih strank, ki preko
Kopra uvaza razsute tovore. Bomo pa solidno rast
zabelezili pri nasi najbolj strateski blagovni skupini,
pri kontejnerjih, kjer smo v letu 2018 rasli za priblizno
sedem do osem odstotkov in se priblizujemo zgodo-
vinski meji milijon kontejnerskih enot (TEU).

Ste s tem zadovoljni? Kako bi ovrednotili rezultat?

Z rezultati smo zadovoljni, saj so v skladu z naSimi
strateSkimi nacrti. Konc¢no oceno bomo seveda
lahko dali konec leta, ko bodo Stevilke o pretovoru
postale uradne.

Luka Koper zadnjih 12 let posluje na priblizno enakih
povrsinah, éeprav se je promet podvojil. Nedavno
se je spremenila uredba o upravljanju koprskega

tovornega pristanisc¢a, kar omogoca njegovo
povecanje za 43,6 hektara. Na to odlocitev - sprejela
jo je prejsnja vlada ob koncu mandata - ste v Luki
Cakali ve¢ kot sedem let. Vecino dodatnega zemljis¢a
boste sicer lahko zaceli uporabljati sele v prihodnjih
letih, zahtevate pa tudi nove povrsine in pricakujete,
da vam bo vlada dodelila Se 80 hektarov, ki jih je Luki
leta 2011 namenil sprejeti drzavni prostorski nacrt.
Ta je predvidel, da bi se tovorno pristanisce lahko
povecalo na 404 hektarov. Kako dalec ste od tega?
Druzba nujno potrebuje dodatne povrsine oziroma
dodatne skladis¢ne kapacitete, da bi lahko ucin-
kovito odgovarjala na potrebe strank. Prostorska
stiska se kaze predvsem na podro¢ju vozil, saj smo v
zadnjih letih postali ena najvecjih avtomobilskih luk v
Sredozemlju. Po informacijah, ki jihimamo, je drzava
Ze sprozila ustrezne postopke za pridobitev v last treh
parcel, ki mejijo na koncesijsko obmocje pristani-
$ca. Te parcele so, z razliko od tistih 43 ha, ki ste jih
omenili v vprasanju, tudi najbolj ustrezne za relativno
hitro uporabo. Poleg tega smo z drzavo podpisali
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tudi najemno pogodbo za parcelo na severni strani
pristani$ca, kjer smo pred leti Ze skladis¢ili vozila. Ce
smo optimisti¢ni, bi lahko vsaj del teh parcel dobili v
uporabo Ze naslednje leto.

Poslovna strategija druzbe in Skupine Luka Koper

do leta 2030 ter Strateski nacrt do leta 2020
predvidevata, da je treba za uresnicitev nacrtov
uresniciti investicije v pristanisko infrastrukturo in
opremo v visini 300 milijonov evrov. Katere vecje
nalozbe nacrtujete v letu 2019 in naslednjih letih in v
koliksni visini?

Med najpomembnejsimi nalozbami, ki nas ¢akajo

v prihodnjih letih, je podaljSanje prvega pomola
oziroma kontejnerskega terminala. Skupno bomo v
ta projekt vlozili 235 milijonov evrov, del tega zneska
smo sicer ze investirali v preteklih letih za poglablja-
nje bazena, nabavo novih dvigal in opreme, izgradnjo
terminalskih Zelezniskih tirov ipd. Predvidoma maja
2019 bomo zaceli z gradnjo 100-metrskega podaljska
in pripadajoce zaledne skladid¢ne povrsine. Ce bo
Slo vse po nacrtih, bomo projekt zakljucili v zacetku
leta 2021 in s tem povecali letno kapaciteto termi-
nala na 1,5 milijona TEU. Intenzivno se ukvarjamo
tudi z drugimi infrastrukturnimi projekti, ki so prav
tako pomembni z vidika povecevanja pristaniskih
kapacitet, boljSe pretocnosti in posledi¢no vecje
konkurencnosti pristanis¢a. Na vzhodnem delu
pristaniS¢a bomo predvidoma marca 2019 odprli
dodaten vhod za tovornjake in kasneje $e nadgradili
sistem najave prihoda tovornjakov. Za potrebe avto-
mobilskega terminala ze imamo gradbeno dovoljenje
zaizgradnjo novega RO-RO priveza in bliznjih Zelezni-
Skih tirov, nacrtujemo tudi novo garazno hiso za 6.000
avtomobilov.

Menite, da bodo vsi nacrti glede nalozb realizirani?
Kaj predstavlja tveganje, da morda ne bodo?
Prepric¢ani smo, da bomo te nacrte uresnicili. Res

je sicer, da smo priizvedbi infrastrukturnih nacrtov
vezani na javna narocila, kar lahko nekoliko podaljsa
postopke, ampak to je tezava vseh, ki so zavezani tem
postopkom.

Po letu 2020 bodo vse nadaljnje naloZbe odvisne

od tega, ali bo koprsko pristanisce dobilo dodatne
Zelezniske kapacitete v povezavi z zaledjem.
Pricakujete v mandatu te vlade pomemben napredek
priizgradnji drugega tira Zeleznice?

Vse izjave in zagotovila predstavnikov vlade kazejo
nato, da bodo s projektom izgradnje drugega tira
nadaljevali. Mislim, da danes v Sloveniji ni ve¢ nikogar,
ki bi se spraseval o nujnosti izgradnje. Verjamemo, da
bodo nosilci projekta tudi nasli nacin, kako to ¢im prej
izvesti.

Luko Koper vidite v prihodnosti kot »zeleno
pristanisce«. Kaj konkretno vkljucuje vasa vizija?
Pristanisce je zdveh strani obdano s prebivalstvom,
v zaledju z naravnim rezervatom. Navzven pa ga
objema obcutljiv morski ekosistem. Trajnostni razvoj
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zato razumemo Siroko, kjer je le mogoce tudi Sir3e,
kot to od nas zahteva zakonodaja. Vpetost v lokalno
okolje in Zelja po ohranjanju visoke konkurencne
prednosti nam narekujeta, da nenehno tezimo k ¢im
obseznejSemu uvajanju sodobnih trajnostnih resitev
ter da Zivimo in se razvijamo v sozitju z [judmi in
naravo okrog nas.

Eden najvedjih okoljskih izzivov je hrup, ki se Siri proti
staremu mestnemu jedru Kopra. Pristanisc¢a z ve¢
celin, med njimi Luka Koper, pa pristanis¢e Rotterdam
ter Hamburg, so ustanovila projekt Neptunes, v okviru
katerega iscejo resitve za zmanjsevanje ladijskega
hrupa. Na kaksen nacin in kdaj je mogoce pricakovati
rezultate?

V okviru zdruZenja Neptunes si pristanisc¢a z izme-
njavo izku$enj in dolocitvijo skupnih standardov
prizadevamo vplivati na ladjarje ter zakonodajalce, da
problematiki hrupnih ladij namenijo ve¢ pozornosti.
Emisije hrupa ladij v okolje ne obravnava nobena

EU ali svetovna zakonodaja. Tako Luka Koper kot
pristojna ministrstva zakonske podlage za ukrepa-
nje in sankcioniranje ladjarja v primeru povzrocanja
emisij hrupa v okolje nimajo. Z ladjarji lahko tako

le komuniciramo in skupaj iS¢emo najustreznejse
resitve. Vsekakor bomo nadaljevali tudi z ukrepi za
zmanjs$evanja hrupa na drugih podrogjih, ki smo jih
opredelili v Okoljski strategiji do leta 2030.

Po optimisticnem
scenariju bi lahko
del parcel dobili v
uporabo Ze v letu
2019.

Predvidoma

maja 2019 bodo
zaceli z gradnjo
100-metrskega
podaljskain
pripadajoce zaledne
skladis¢ne povrsine.
Projekt naj bi
zakljucili v zacetku
leta 2021.
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»Mislim, da danes

v Sloveniji ni vec
nikogar, ki bi se
spraseval o nujnosti
izgradnje drugega
tira.«

Pristanisca si
danes ne znamo
predstavljati brez
digitalne podpore,
pri cemer je nujno
sodelovanje in
prilagajanje vseh
deleznikov v
logisticni verigi.

Zarazliko od
Avstrije, ki velja za
zrel trg, je Nemdcija

trg, kjer vidimo Se
veliko potenciala.

Kako dalec je projekt vzpostavitve infrastrukture

za alternativna goriva v prometu ter mozZnostih
napajanja ladij z elektri¢no energijo?

Evropska direktiva o vzpostavitvi infrastrukture

za alternativna goriva doloca, da drzave ¢lanice v
svojih nacionalnih okvirih politike ocenijo potrebo

po dobavi elektricne energije z obale za ladje ter

da se takSna dobava elektri¢ne energije z obale v
pristaniscih prednostno vzpostavi do konca leta 2025.
V Luki Koper se s tem izzivom ukvarjamo v okviru
evropskega projekta ELEMED. Namen projekta je,

da preverimo tehni¢ne, varnostne in financ¢ne vidike
razvoja in umestitve sistema, ki ladjam za ¢as priveza
v pristani$¢u zagotavlja dostop do elektri¢ne energije
iz fiksnega omrezja, s ¢Cimer se ladjam omogoca
dostop do alternativnega in tudi obnovljivega vira
energije. Ob gradnji novih obal in povrsin v koprskem
pristaniscu, predvsem na kontejnerskem terminalu, je
Ze sedaj predvidena gradnja infrastrukture, po kateri
se bodo namestili kabli za bodoce napajanje ladij.

Pri tem projektu bomo prav tako potrebovali pomo¢
drzave, saj je potrebno najprej do Kopra pripeljati
zadostno koli¢ino elektricne energije. In ne smemo
pozabiti, da se morajo na nov sistem prilagoditi tudi
ladjarji.

Kako pa je digitalizacija prodrla v vas poslovni model?
Pristanisca si danes ne znamo predstavljati brez
digitalne podpore. Obvladovati skoraj milijon
kontejnerjev in vec¢ kot 700.000 avtomobilov letno bi
bilo nemogoce brez ustrezne podpore informacijske
tehnologije (IT). Vendar nas na tem podrocju ¢aka Se
veliko dela in spet se sreCujemo z nujnostjo sode-
lovanja in prilagajanja vseh deleznikov v logisti¢ni
verigi. V mislih imam enotno okno, ki bi vsa sosednja
pristanisc¢a povezalo z ladjarji in jim olajsalo birokra-
cijo. Pa seveda brezpapirno poslovanje Spediterjev,
kar bi pohitrilo logistiko v kamionskem prometu. Da
ne omenjam avtomatizacije pretovora, ki je vse bolj
prisotna.
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Katere so konkurencne prednosti Luke Koper za
potrebe sosednjih drzav v primerjavi z drugimi
pristanisci v severnem Jadranu? Kje vidite potencial?
Predvsem sta pomembni nasa zanesljivost in prilago-
dljivost, ki nam jo omogoca poslovni model, kjer pod
eno streho zdruzujemo naloge pristaniske uprave in
upravljavca terminalov. Potem so tu redne zelezniske
povezave, ki jih razvijamo skupaj z nasimi partnerji in
dnevno povezujejo Koper z avstrijskimi logisti¢nimi
sredisci. Pa ne samo temi. Luka Koper je namrec
povezana z vsemi pomembnejsimi sredisci srednje
Evrope. Avstrija je zagotovo nas najvedji zaledni trg,
vendar belezimo tudi najvedji trzni delez na podrocju
kontejnerjev tako na Madzarskem kot Slovaskem, v
zadnijih letih belezimo spodbudno rast na Ceskemin
Poljskem, potem so tu Se drzave jugovzhodne Evrope
in seveda Nemcija, ki za nas predstavlja zelo velik
potencial. Za razliko od Avstrije, ki velja za zrel trg,
pa je Nemcija trg, kjer vidimo Se veliko potenciala.
Skupaj s pristanisko skupnostjo si Ze vrsto let priza-
devamo, da bi z juznega dela Nemcije pritegnili vec
koli¢in blaga, predvsem kontejnerjev. Letni kontejner-
ski promet deZele Bavarske je ocenjen na 1,3 milijona
kontejnerskih enot (TEU), kar je prakti¢no dvakratnik
celotne Avstrije. Kot vselej je klju¢ do uspeha opti-
malna kombinacija ladijskih in Zelezniskih povezav
ter ugodnih tranzitnih ¢asov, kar koprsko pristanisce
vsekakor premore, vendar je to tek na dolge proge.
Pretovor za nemski trg pocasi, a vztrajno raste, tudi
pri kontejnerjih.

web: www.tintter.si




