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»Po grobih ocenah je drugi tir moZno poceniti za

cetrt milijarde evrov.«

Minister pravi, da vedo, kdo bi lahko vlozil denar v gradnjo drugega
tira. Zdaj se o tem pogovarjajo z Madzarsko.

V okviru delovne skupine smo iskali resitve in pri
javno-zasebnih partnerstvih je pogosta reSitev obliko-
vanje posebnega projektnega podjetja, v katerem se
zdruzijo delezi drzave in zasebnih vlagateljev. Podjetje
je nato zadolZeno za to, da projekt izpelje. Odlocili
smo se, da je v primeru drugega tira to najboljSa
moznost. Na ta nacin pospesimo pripravo projekta,
ker lahko tako podjetje relativno hitro ustanovimo.

V zacetku bi bilo podjetje v stoodstotni drzavni lasti,
potem pa se z mednarodnim javnim razpisom izvede
dokapitalizacija, s katero pridobimo zasebni kapital.

Trenutno je zakon $e v osnutku, a v glavnem bo dolo-
¢al, nad ¢em bo podjetje bdelo in za kaj bo odgovorno
pri gradnji in upravljanju drugega tira. Zelo verjetno
bo vkljuceval tudi upravljanje obstojecega tira ter
gradnjo in upravljanje dodatnih pretovornih zmoglji-
vosti (tretjega pomola v Luki Koper; op. a.). Slednje
zato, ker bomo na ta nacin lazje pridobili vlagatelje.
Zasluzek iz zelezniskih projektov je zelo skromen,
logisti¢ne dejavnosti v pristanis¢u pa lahko prihodek
povecajo. Na ta nadin bi razbremenili drzavo in v pro-
jekt dobili perspektivnejSe partnerje. Zakon bo urejal
pristojnosti na osnovni ravni, podrobnosti pa bomo
morali urejati s pogodbami, morda celo uredbami.
Tudi zadeve glede lastniStva. Zakon je pomemben
tudi zato, ker sedanji zakon o ZelezniSkem prometu
doloca, da mora biti vsa Zelezniska infrastruktura v
lasti drzave, s tem zakonom pa bomo za ta projekt
naredili izjemo.

Vemo, kdo bi lahko bili potencialni partnerji. Na vseh
srecanjih so potencialni investitorji iz razli¢nih delov
sveta, od logisti¢nih podjetij do investicijskih vlagate-
ljev, kot so razni skladi, izraZali ta interes. Tudi nekate-
re drzave so ga izkazale. Veste za pobudo Madzarske.
Tudi druge srednjeevropske drzave so izrazile interes,
da se drugi tir zgradi, preveriti pa moramo, ali bodo
pripravljene pri projektu tudi finanéno sodelovati.
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Sklep vlade doloca, da je analizo treba narediti. Ce
nimamo verodostojne in zanesljive ocene investicijske
vrednosti projekta, ne moremo izracunati njegove
ekonomike. Obstajajo dvomi, ali je sedanja ocena
izgradnje drugega tira (1,4 milijarde evrov; op. a.) real-
na. Vemo, da je narejena na podlagi zelo natanc¢nega
projektantskega popisa del, kjer so uporabili cene iz
projektov v okviru izgradnje nasih avtocest. Cene so
lahko precenjene, lahko tudi podcenjene, in to bomo
s to Studijo preverili. V analizi je treba preveriti tudi
moznost racionalizacije projekta in moznih optimi-
zacij. Pri sedaj zastavljenem projektu je na primer
predvideno, da bo drugi tir namenjen tovornemu in
potniskemu prometu, kar gradnjo drazi. Za potniski
promet mora biti proga projektirana za hitrosti do 160
km/h, potrebno je zagotoviti ve¢ dodatnih servisnih
predorov, na to je vezanih tudi ve¢ varnostnih in dru-
gih tehnicnih zahtev. Ali je vrednost projekta mogoce
znizati, je zdaj nehvaleZno ugibati. Po zelo grobih
ocenah je mogoce z opustitvijo reSevalnih servisnih
predorov in z drugimi poenostavitvami prihraniti

od 200 do 250 milijonov evrov - ve¢ bomo vedeli po
koncani analizi.

V zadnjih letih smo ga toliko modernizirali, da se je
kapaciteta pretovora z devet milijonov ton povecala
na skoraj 15 milijonov. Ocenjujemo, da bi zizvedbo iz-
vlecnega tira, ki ga bomo zaceli graditi Ze letos, lahko
pretovorili 17 milijonov ton letno. Problem je, ker je
obstojedi tir v gradbeno-tehni¢nem pogledu

v zelo slabem stanju. Obstaja tveganje, da bodo
potrebni vecji gradbeni posegi, promet bo takrat treba
zaustaviti za daljsi ¢as, kar bi lahko povzrocilo velika
tveganja za Luko Koper. Potrebno se bo torej odlociti,
ali naj ga v naslednjih letih korenito posodobimo ali
e naprej le minimalno vzdrzujemo. Ce bodo potrebna
velika vlaganja, bo vsekakor treba razmisliti o tem, ali
bi bilo bolj smotrno ob zgrajenem drugem tiru zgraditi
vzporedni tir, obstojecega pa opustiti.

Ce bodo potrebna
velika vlaganja

v posodobitev
obstojecega tira,
bo treba razmisliti
o tem, ali bi bilo
bolj smotrno ob
zgrajenem drugem
tiru zgraditi
vzporedni tir,
obstojecega pa
opustiti.

Vlozek zasebnih
vlagateljev bi moral
biti ve¢ji od vlozka
drzave, zato da se
zadolzitve, ki bi bile
Se potrebne, ne bi
Stele v javni dolg.
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Za financiranje
drugega tira bo treba
povecati delez, ki ga
zdaj po koncesijski
pogodbi placuje
Luka Koper in
povecati uporabnino
za zeleznisko
infrastrukturo, vsaj
na tem novem delu.

Pogovarjamo se $e o zadnjih podrobnostih in pricaku-
jem, da bo razpis objavljen v nekaj dneh (pogovor je
bil opravljen 15. januarja; op. a.).

Rezultate moramo vladi predstaviti 30. junija. Ta rok
bo lahko dosezen le, ¢e ne bo zapletov pri oddaji
javnega narocila.

V $tudiji bomo dolocili vrednost projekta, stroskovne
ucinkovitosti pa ne bomo preverjali. Omenjeni Studiji
se sicer razlikujeta v dveh pomembnih stvareh. Studi-
ja OECD namenoma ni upostevala makroekonomskih
ucinkov investicije, ker se po njihovi razlagi tovrstni
ucinki pojavijo pri vsaki investiciji. Ce bi milijardo
evrov vlozili v cestno infrastrukturo ali hidroelektrarne

ali energetsko sanacijo stavb, bi makroekonomski
ucinki tudi vplivali na rast gradbenistva, investicij,
gospodarstva, zaposlovanja in podobno. Studiji se
razlikujeta tudi v tem, kako sta upostevali eksterne

ucinke projekta na razvoju logistike, dejavnosti Luke
Koper in Slovenskih Zeleznic. Vsi ti prihodki so bili v
Studiji, ki jo je naredila Ekonomska fakulteta, precej
bolj bogato ocenjeni. Tezko reCemo, ali so to realne
ocene. Menimo, da bi realnost obeh $tudij lahko
oce-nila le neodvisna institucija, kot je svetovalno
sredi$ée Evropske investicijske banke.

Vlada je pripravljena kapitalsko podpreti projektno
podjetje v viSini do 200 milijonov evrov. Skupaj z ze
vloZenimi sredstvi v pripravo projektne dokumen-
tacije, za odkupe zemljis¢, bi torej delez drzave v

tem projektu znasal 250 milijonov. Vlozek zasebnih
vlagateljev bi moral biti vecji od vlozka drzave, zato
da se zadolzitve, ki bi bile Se potrebne, ne bi Stele v
javni dolg. Klju¢no je pridobiti tudi evropska sredstva.
Pri¢akujemo, da bi lahko dobili okoli 30 odstotkov
vrednosti investicije oziroma okoli 300 milijonov
evrov. Razliko do kon¢ne vrednosti drugega tira pa bo
treba pokriti z zadolZitvijo. Projekta ni mogoce izvesti
le z zadolzevanjem drzave. Najti moramo reSitev, ki
nadega javnega dolga ne bo povecala.




Nedvomno bo treba ¢im vecji delez pridobiti od
podjetij, ki bodo potem izvajala dejavnosti na tej
infrastrukturi. Povecati bo treba delez, ki ga zdaj po
koncesijski pogodbi placuje Luka Koper in povecati
uporabnino za Zeleznisko infrastrukturo, vsaj na tem
novem delu. Racunamo tudi z ve¢jim dobickom luke.
Ce prispevki iz logisti¢nih dejavnosti ne bodo dovol;
veliki, bo razliko zagotovila drzava - seveda je cilj, da
je ta delez ¢im manjsi.

S predsednikom uprave Luke Koper in generalnim
direktorjem Slovenskih zeleznic sem se ze na zaCetku
mandata, novembra 2014, peljal po sedanjem tiru od
Kopra proti Borovnici in na tej triurni voznji smo govo-
rili o sodelovanju pri gradnji drugega tira. Pricakoval
sem, da bomo tudi vnaprej skupaj iskali resitev, a je
Luka Koper kmalu zatem zacela poudarjati, da je to
investicija, ki jo mora narediti drzava, in da pri tem ne
vidi svoje pomembne vloge. Tak odnos ni produkti-
ven. Menim, da bo drugi tir bistveno lazZje zgraditi, ¢e
bomo sodelovali.

Vloga je Ze oddana, dopolniti jo moramo le 3e z doka-
zilom pravice graditi za eno parcelo, ki ga pri¢akujemo
Se ta mesec. Potem je realno pricakovati, da v dveh,
treh mesecih dobimo gradbeno dovoljenje za celoten
odsek drugega tira.

Ze zdaj pripravljamo dokumentacijo za mednarodni
razpis za pridobitev zasebnih vlagateljev, saj bi ga radi
objavili Se letos. V vmesnem ¢asu preverjamo interes
vlagateljev za vkljucitev v projekt. To zdaj poteka z Ma-
dZarsko. Potem je treba projekt pripraviti na prijavo

za razpis za evropska sredstva. Ce bo vse to potekalo
brez vedjih zapletov, se v naslednjem letu lahko Ze
pogovarjamo o zacetku gradnje.

Sem optimist. Navsezadnje drugi tir potrebujemo in
drugi tir je prioriteta te vlade.
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Ta projekt je nedvomno nujen za razvoj Luke Koper in
logisti¢ne dejavnosti. Zaradi slabega gradbenega sta-
nja obstojecega tira je treba zagotoviti novo zelezni-
Sko povezavo, sicer bo luka izpostavljena prevelikim
tveganjem. Vse to pa nima smisla, ¢e ne bo napredka
v razvoju Luke Koper. Njena rast pa ni samoumevna.
To so poudarili avtorji Studije OECD. Konkurenca med
severno jadranskimi lukami se krepi in ne bo dovolj le
to, da bomo imeli zgrajeno Zeleznisko infrastrukturo.
Na podrodju razvoja luke in njene infrastrukture bo
nujno potrebno izvesti Stevilne investicije.

Realno je
pricakovati,dav
dveh, treh mesecih
dobimo gradbeno
dovoljenje za celoten
odsek drugega tira.
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